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Podrecznik traktorzysty

Ciggniki Ford 5640, 6640, 77401 7840

Tytut oryginatu: ﬁ/ﬂ/m%m" Honabbook, New Holland; 1994
Ttumaczenie: K M, Bar(awyéi, Torun, 2010

Ptytka identyfikacyjna (tabliczka znamionowa) pojazdu jest umieszczona pod maska ciagnika. Jesli
twoj ciagnik jest wyposazony w naped na cztery kota, podobna ptytka jest przymocowana do tylnej
strony obudowy przedniej osi. Dla wygody, liczby podane na ptytkach powinny zosta¢ przepisane
do paneli przedstawionych ponizej i, w razie potrzeby serwisu twojego ciagnika, okazane twojemu
sprzedawcy (dealerowi) z ramienia Ford New Holland.

29wl Ford New Holland Limited

MADE IN ENGLAND

AXLE TYPE SERALNUMBER
L 1L |

REF. NUMBER TOTAL RATIO
INPUT ROT. DIFF. TYPE -
OIL SPECIFIC LIT. LOCATION
[ |L__| [DIFF. |
L J_J[eme. ]
358-176
Tabliczka znamionowa pojazdu Tabliczka znamionowa przedniej osi
NUMER CIAGNIKA TYP OSI NUMER SERYJINY
MODEL JEDNOSTKA NR REFERENCYJNY  CALKOWITE PRZELOZENIE
SILNIK WEJSCIOWE OBROTY TYP DYFERENCJALU
PRZEKLADNIA TYLNA OS SPECYFIKACJAOLEJU LITRY POLOZENIE
POMPA HYDRAULICZNA DZWIG HYDRAUL. DIFF.
EPIC.

[Skroty: DIFF. = DIFFERENTIAL GEAR — dyferencjatl, mechanizm réznicowy,
EPIC. = EPICYCLE — kolo otaczajqce, obiegajqce]



WSTEP

Podrecznik ten zostat przygotowany, aby pomdc ci we wiasciwym uruchamianiu, kierowaniu 1 uzyt-
kowaniu twojego nowego ciagnika Ford oraz pomoéc ci we wiasciwym serwisowaniu, ktérego
celem jest utrzymanie go w najlepszym stanie.

Twoj ciagnik zostal zaprojektowany i1 zbudowany tak, by dawat maksymalne osiagi, ekonomiczno$¢
1 tatwo$¢ obstugi w szerokim zakresie warunkow pracy. Przed dostarczeniem ciagnik ten zostat
starannie sprawdzony zarowno w fabryce jak i u twojego dealera (sprzedawcy z ramienia) Ford
New Holland, aby mie¢ pewnos¢, ze dotrze do ciebie w najlepszym stanie. Zeby zachowac¢ ten stan
1 zapewni¢ bezproblemowa prace, wazne jest regularne przeprowadzanie serwisOw podanych w tym
Podreczniku zgodnie z zalecanymi odstgpami czasu.

Po uzywaniu ciagnika przez 50 godzin, zabierz ciagnik i ten Podrecznik do swojego dealera.
Przeprowadzi on 50-godzinowy serwis zalecany przez fabryke. Bedziesz musiatl pokry¢ koszty
smarow, ptynow, filtrow i innych sktadnikéw wymienianych w ramach normalnego utrzymania.
Zanim go zawieziesz do dealera, zaleca si¢, aby$ skontaktowal si¢ z nim w celu zorientowania sig,
czy nie bedziesz obcigzony jakimi$§ innymi optatami.

Uwaznie przeczytaj ten podrgcznik 1 trzymaj go w tatwo dostgpnym miejscu, by moc do niego
zaglada¢. Jesli kiedykolwiek bgdziesz potrzebowal serwisowania lub porady dotyczacej twojego
ciagnika, nie wahaj si¢ skontaktowaé¢ ze swoim autoryzowanym dealerem Ford New Holland.
Dysponuje on wyszkolonym personelem, oryginalnymi czg$ciami i niezbednym sprzegtem.

Strony v do x, wlacznie, wyliczaja Srodki ostroznosci, jakie nalezy zachowac, aby zapewni¢ twoje
bezpieczenstwo i bezpieczenstwo innych. Przeczytaj te porady i stosuj je w pracy z ciagnikiem.

Zakres gwarancji na twoj ciagnik Ford zostal przedstawiony w formularzu ,,Warranty and Limi-
tation of Liability (Gwarancja i ograniczenie odpowiedzialnosci),” ktorego kopie sa reprodukowane
na stronach* xi do xii tej ksiazki. Twoj dealer wyrwie pierwsza kopig z ksiazki 1 poprosi ci¢ o
przeczytanie 1 podpisanie. Popro$ dealera, zeby wyjasnit ci wszystko, czego nie zrozumiales.

Strony* xiii sa formularzami sprawdzania przed dostarczeniem. Pierwszy (str. xiii) nalezy do
dealera i powinien zosta¢ usunigty po przeprowadzeniu sprawdzania. Druga kartka jest twoja kopia
przeprowadzonego serwisu. Dopilnuj, aby obie zawieraly podpisy, twéj i dealera.

Strony* xiv sa formularzami serwisu 50-godzinnego. Pierwsza kartka (str. xiv) nalezy do dealera i,
po przeprowadzeniu serwisu, powinna zosta¢ przezen wyrwana. Druga jest twoja kopia przepro-
wadzonego serwisu. Dopilnuj, aby obie zawieraly podpisy, twoj i dealera.

Po tych wstgpnych stronach Podrgeznik jest podzielony na trzy rozdzialy. Rozdzial A opisuje
kontrolki, wskazniki 1 urzadzenia oraz zawiera porady na temat wtasciwej obstugi twojego ciagnika.
Rozdzial B szczegdélowo omawia procedury smarowania i serwisowania oraz zawiera zwartg tabelg
serwisowania (str. B5 i B6). W Rozdziale C zebrano specyfikacje ciagnika. Na koncu Podrgcznika
znajduje sig spis hasel** z odniesieniami do stron w Podrgczniku.

Polityka Ford New Holland polega na ciqgltym udoskonalaniu, wiec firma zastrzega sobie prawo do
zmiany cen, specyfikacji lub wyposazenia bez powiadamiania.

Wszystkie dane w tej ksiqzce mogq ulec zmianie. Wymiary liniowe i wagi sq przyblizone, a ilus-
tracje nie koniecznie pokazujq ciqgnik w standardowym stanie. Po dokladne dane konkretnego
ciqgnika zwro¢ sie do swojego dealera z ramienia Ford New Holland.

* W tej polskiej wersji podwojne i puste strony zostaty pominigte.
** Polskie ttumaczenie zamiast Indeksu haset ma Spis tresci (str. D1).



POMOC OFEROWANA WEASCICIELOWI

My w New Holland i twoj dealer New Holland chcemy, aby$ byt w peilni zadowolony ze swojej
inwestycji. Normalnie wszelkie problemy z twoim sprzgtem bedzie rozwiazywat Service Depart-
ment (Oddziatl Serwisowy) dealera. Niekiedy jednak moga zdarzy¢ si¢ nieporozumienia. Jesli twdj
problem nie zostat zadowalajaco zalatwiony, proponujemy abys$ podjat nastepujace dziatania.

1. Skontaktuj si¢ z wiascicielem lub Gléwnym Kierownikiem przedsigbiorstwa sprzedajacego i ser-
wisujacego nasz sprzet, wyjasnij swoj problem i popro§ o pomoc. W przypadku koniecznosci
specjalnej pomocy, twoj dealer ma bezposredni dostep do naszych oddziatow.

2. Jesli to nie wystarczy. Skontaktuj si¢ z naszym Oddziatem w twoim rejonie i dostarcz im:

» Swoje nazwisko, adres 1 numer telefonu

* Model maszyny i numer seryjny

* Nazwisko i adres dealera

* Datg zakupu maszyny i czas uzytkowania
* Opis problemu

Atlanta Minneapolis Calgary
2000 Mountain Ind. Blvd. P.O. Box 1342 Box 1616, Main P.O.
Tucker, GA 30084, U.S.A. Minneapolis, MN 55440, U.S.A. Calgary, AB
Telefon: (404) 723-3615 Telefon: (612) 887-4232 CANADA T2P 2M7
Stany: AL, FL, GA, KY, MS, Stany: AK, IA, ID, IL, MN, MT, ND, Telefon: (403) 569-3208
NC, SC, TN, VA NE, OR, SD, WA, WI, WY
Dallas New Holland
P.O. Box 152141 500 Diller Avenue
Irving, TX 75015, U.S.A. New Holland, PA 17557, U.S.A.
Telefon: (214) 755-4919 Telefon: (717) 285-8302
Stany: AR, AZ, CA, CO, HI, KS, LA, Stany: CT, DE, IN, MA, MD, ME, MI, NH,
MO, NM, NV, OK, TX, UT NJ, NY, OH, PA, RI, VT, WV

3. Jezeli potrzebujesz dalszej pomocy, skontaktuj si¢ z:

Senvice Department

Mail Station 500

Ford New Holland, Inc.

New Holland, PA 17557, U.S.A.

Kontaktujac si¢ z Oddziatem lub z Service Department, miej swiadomos¢, ze twdj problem naj-
prawdopodobniej zostanie tam rozwiazany. Dlatego wazne jest abys najpierw udat si¢ do dealera.

Dostepny jest tez Service Publications Catalog & Order Form (katalog publikacji serwisowych oraz
formularz zamowienia), ktory zawiera spis podrgcznikow dla wielu wczesniejszych 1 wigkszos$ci
aktualnych modeli ciagnikow Ford — New Holland — Versatile, wyposazenia i produktow klienta.
Aby otrzymac ten katalog, prosimy zadzwoni¢ na numer 1-800-635-4913.
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SRODKI OSTROZNOSCI

Ostrozny traktorzysta to najlepszy traktorzysta. Wigkszo$¢ wypadkow mozna unikna¢ dzigki przes-
trzeganiu pewnych §rodkow ostroznosci. Aby ustrzec si¢ wypadkdw, przeczytaj i zastosuj nastg-
pujace ostrzezenia przed obstuga ciagnika lub praca na nim. Obstuge sprzetu powinny wykonywac

tylko osoby odpowiedzialne i przeszkolone.

CIAGNIK

1. Zanim zaczniesz uzywaé ciagnik przeczytaj
uwaznie Podrecznik traktorzysty. Nieznajomos¢
obstugi moze prowadzi¢ do wypadkow.

2. Pozwalaj korzysta¢ z ciagnika tylko witasci-
wie przeszkolonym i uprawnionym osobom.

3. Aby zapobiec upadkom przy wsiadaniu do
ciagnika, korzystaj z uchwytdéw i stopni, utrzy-
muj stopnie 1 pomost wolne od btota i grud.

4. Nie pozwalaj nikomu poza traktorzysta jez-
dzi¢ w ciagniku. Nie ma tam bezpiecznego
miejsca na dodatkowa osobg.

5. Wymien wszystkie brakujace, nieczytelne lub
uszkodzone ostrzegawcze nalepki (etykietki) in-
formacyjne.

6. Utrzymuj te nalepki w czystosci.

7. Nie modyfikuj i nie pozwalaj nikomu innemu
niczego zmienia¢ w ciagniku ani w zadnym z
jego sktadnikow badz w funkcjonowaniu ciag-
nika bez uprzedniej konsultacji z uprawnionym
sprzedawca (dealerem) firmy Ford New Hol-
land.

8. Kota ciagnika sa bardzo cigzkie. Obchodz sig
Z nimi ostroznie, a przy magazynowaniu zapew-
nij, aby nie przewrodcity sig 1 nie zranity kogos.

JEZDZENIE CIAGNIKIEM

1. Pracujac na ciagniku lub jadac, zawsze siedz
na siedzeniu kierowcy.

2. Jadac publicznymi drogami, miej na uwadze
innych uzytkownikow drog. Jedz brzegiem dro-
gi, aby ci, ktorzy jada za toba mogli ci¢ wymi-
naé. Nie przekraczaj dopuszczalnej] w twoim
kraju predkosci dla ciagnikdéw rolniczych.

3. Wlaczaj $wiatta mijania, gdy noca spotykasz
inny pojazd. Upewnij sig, ze Swiatla sa wlasci-
wie ustawione, by nie o$lepia¢ kierowcy pojaz-
du nadjezdzajacego z przeciwka.

4. Zmniejsz predkos¢ przed skrgcaniem lub ha-
mowaniem. Gdy podrozujesz z predkoscia dro-
gowa, albo gdy jestes na drodze szybkiego ru-
chu, zblokuj razem pedaty hamulcowe. W nag-
tych przypadkach hamuj na oba kofa jedno-
czesnie.

5. Zachowaj wyjatkowa ostrozno$¢ i unikaj ost-
rego hamowania, gdy ciagniesz cigzkie tadunki
z drogowa predkoscia.

6. Kazdy holowany pojazd lub maszyna, ktore-
go catkowity cigzar przewyzsza cig¢zar pojazdu
ciagnacego musi by¢ wyposazony w hamulce.

7. Przy skrecaniu nigdy nie wlaczaj blokady
dyferencjatu. Gdy jest on zablokowany, nie
pozwoli ciagnikowi skrecic.

8. Zawsze sprawdzaj czy jest z przodu wolna
droga, szczegélnie gdy przewozisz ciagnik.
Zwazaj gdzie jedziesz, szczeg6Olnie na koncach
bruzd na polu, na drogach i w poblizu drzew
oraz nisko wiszacych przeszkod.

9. Pracujac na stromych zboczach, zachowaj
najwyzsza ostroznosc.

10. Aby unikna¢ przewrdcenia, prowadz ciagnik
uwaznie i z bezpieczna predkoscia, szczegdlnie
gdy pracujesz na nierbwnym terenie, przejez-
dzajac przez rowy lub zbocza i skrgcajac za rog.

11. Jesli ciagnik utknie lub jego opony przy-
marzna do ziemi, wycofuj ciagnik, aby zapobiec
jego przewroceniu sig (do tytu, przy ruszaniu do
przodu).

12. Zjezdzajac z gory, utrzymuj ciagnik na tym
samym biegu jak gdybys jechat w gore. Nie jedz
z gory rozpgdem czy na luzie.
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OBSLUGA CIAGNIKA

1. Przed uruchomieniem ciagnika wtacz ha-
mulec postojowy, przestaw przelacznik WOM
(walka odbioru mocy, przekaznikowego) w po-
zycje ,,OFF” (,,Wylaczone”), dzwigni¢ podnos-
nika w dolne potozenie, dzwignie zaworow
zdalnego sterowania (hydrauliki)

w potozenie neutralne i dzwignie biegdw
w polozenia neutralne.

2. Nie wiaczaj silnika ani nie manipuluj dzwig-
niami 1 wlacznikami (poza przetacznikami
zewngtrznego dzwigu hydraulicznego) stojac
obok ciagnika. Zawsze siedz wtedy na ciagni-
kowym siedzeniu.

3. Nie pomijaj neutralnych wiacznikéw startu.
Jesli twoje wiaczniki zle dzialaja, poradz sig
swojego dealera (czyt. dilera = sprzedawce)
Ford New Holland. Korzystaj z kabli przylta-
czeniowych (do wspomagania startu) tylko w
sposob polecany. Niewlasciwe uzywanie moze
spowodowac zerwanie si¢ ciagnika.

4. Unikaj przypadkowego kontaktu z dzwig-
niami zmiany biegdw w czasie pracy silnika.
Taki kontakt moze spowodowaé nieoczekiwany
ruch ciagnika.

5. Nie wysiadaj z ciagnika, gdy on jest w ru-
chu.

6. Przed wysiadaniem z ciagnika wylacz silnik
1 WOM oraz wlacz hamulec postojowy.

7. Nie parkuj ciagnika na stromych zboczach.

8. Nie pracuj z wlaczonym silnikiem ciagnika
w zamknigtych budynkach bez wlasciwej wen-
tylacji. Spaliny moga spowodowac §mier¢.

9. Pracujac z trujacymi chemikaliami w aero-
zolu, zawsze no$ maske ochronna. Przestrzegaj
wskazdéwek podanych na opakowaniu chemika-
liow.

10. Jesli zawiedzie regulacja mocy lub silnik
przestanie dziala¢, natychmiast zatrzymaj ciag-
nik, gdyz wtedy trudniej bedzie nad nim zapa-
nowac.

11. Przed podiaczaniem lub odlaczaniem prze-
wodoéw hydrauliki, sterowania lub paliwa za-
trzymaj silnik i spus¢ ci$nienie.

12. Dokre¢ (docis$nij) wszystkie potaczenia
przed uruchomieniem silnika lub zwigkszaniem
ci$nienia w przewodach.

13. Ciagnij tylko za pomoca ruchomej belki
zaczepowej lub opuszczonej dolnej belki. Do
zaczepiania uzywaj tylko sworznia z zabez-
pieczeniem. Ciagnigcie za tylng o$ ciagnika lub
za inna czg$¢ ponad ta osia moze spowodowaé
przewrocenie ciagnika.

14. Jesli przod ciagnika ma sktonno$¢ do pod-
noszenia si¢, gdy cigzkie narzedzia sa przyla-
czone do trojpunktowego zawieszenia, zaldz
przedni obcigznik lub obciazniki na przednie
kota. Nie pracuj z ciagnikiem o lekkim przedzie.

15. Gdy podtaczasz sprzet i gdy transportujesz
go, zawsze wybieraj ‘Position Control’ (‘Regu-
lacja wysoko$ci’ podnosnika). Dopilnuj aby
zlacza hydrauliczne byly wilasciwie podtaczone
1 aby bezpiecznie rozlaczyly si¢ w przypadku
niespodziewanego odczepienia si¢ sprzgtu.

16. Nie pozostawiaj ciagnika na wyniesieniu,
gdy pojazd jest zatrzymany lub bez opieki.

17. Dopilnuj, aby kazde doczepione narzedzie
czy maszyna bylo wilasciwie podtaczone, by
bylo zatwierdzone do uzywania z tym ciag-
nikiem, by nie przeciazalo ciagnika 1 bylo obs-
tugiwane i serwisowane zgodnie z instrukcjami
wydanymi przez producenta.

18. Pamigtaj, ze twdj ciagnik, jesli jest nie-
wlasciwie uzywany, moze by¢ niebezpieczny 1
stanowi¢ zagrozenie dla traktorzysty 1 0sob pos-
tronnych. Nie przeciazaj dolaczanym sprzgtem,
ktory nie jest bezpieczny, nie jest przewidziany
do danej pracy lub jest Zle utrzymany.
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OBSLUGA WOM (WALKA
PRZEKAZNIKOWEGO)

1. Gdy uzywasz watka odbioru mocy (WOM),
przed zejsciem z ciagnika i odiaczeniem napg-
dzanych urzadzen odtacz silnik 1 poczekaj az
WOM zatrzyma sig.

2. Gdy uzywasz watka odbioru mocy lub znaj-
dujesz si¢ w poblizu rotujacego sprz¢tu, nie nos
luznych ubran.

3. Gdy uzywasz WOM do napedu statego (nie-
ruchomego) sprzgtu, zawsze zaciagaj re¢czny
hamulec i1 blokuj tylne kota z przodu 1 z tyhu.

4. Aby unikna¢ zranienia, nie czy$¢, nie reguluj,
nie odtykaj ani nie serwisuj sprz¢tu napedzanego
WOM-em, gdy silnik ciagnika pracuje.

5. Dopilnuj, aby ostona WOM-u zawsze byta na
miejscu, a gdy go nie uzywasz, zawsze zakltadaj
nasadke¢ WOM.

SERWISOWANIE CIAGNIKA

1. System chlodzenia dziala pod cisnieniem,
ktore jest regulowane przez korek ci$nieniowy
radiatora. Niebezpiecznie jest zdejmowac ten
korek, gdy system jest goracy. Zawsze obracaj
korek powoli do pierwszego oporu, pozwalajac
zmniejszy¢ sig¢ ci$nieniu zanim catkiem zdej-
miesz korek.

2. Gdy dolewasz paliwa, nie pal papierosow.

Nie zblizaj zadnego otwartego ognia. Zanim
zaczniesz dolewa¢, odczekaj az silnik ostygnie.

3. Utrzymuj swdj ciagnik i maszyny, szczegolnie
hamulce i1 uktad kierowniczy, w dobrym stanie,
aby zapewni¢ sobie bezpieczenstwo i by¢ w
zgodzie z wymogami prawa.

4. Aby ustrzec si¢ pozaru lub eksplozji, nie do-
puszczaj otwartego ognia do akumulatorow ani
urzadzen zimnego startu. Uzywaj przewodow
rozruchowych zgodnie z instrukcjami, aby zapo-
biec iskrzeniu, ktore moze spowodowac eksplo-

VAR

5. Przed kazdym serwisowaniem ciagnika
zatrzymuj silnik.

6. Tryskajacy pod ci$nieniem olej napedowy
lub ptyn hydrauliczny moze wniknaé pod skore,
powodujac powazne obrazenia.

* NIE uzywaj reki do sprawdzania przeciekdw.
Uzywaj w tym celu kawatka tektury lub papieru.

* Przed podtaczaniem 1 odtaczaniem przewodow
hydraulicznych, zgas$ silnik i zmniejsz ci$nienie.

* Przed uruchomieniem silnika lub zwigksze-
niem cisnienia w przewodach, dokre¢ wszystkie
zlacza.

+ Jesli ptyn zostanie wstrzyknigty w skorg, na-
tychmiast przyjmij pomoc medyczna, gdyz
moze z tego by¢ gangrena.

7. Bez uprzedniej konsultacji z dealerem Ford
New Holland, nie modyfikuj ani nie dokonuj
zmian w ciagniku czy jego zespotach i funk-
cjach sam ani nie pozwalaj tego robi¢ nikomu
innemu.

8. Olej paliwowy w systemie wtryskiwaczy
znajduje si¢ pod wysokim ci$nieniem i moze
przenikna¢ skore. Niekompetentne osoby nie
powinny zdejmowac¢ lub probowac regulowaé
pomp, wtryskiwaczy, dysz ani zadnych innych
czesci systemu wtryskiwaczy. Niestosowanie sig
do tego zalecenia moze doprowadzi¢ do powaz-
nych obrazen.

9. Ciagly 1 dlugotrwaty kontakt ze zuzytym
olejem silnikowym moze wywota¢ raka skory.
Unikaj diuzszej stycznosci z takim olejem 1
niezwlocznie umyj skor¢ woda 1 mydiem.

10. Kota ciagnika sa bardzo cigzkie. Obchodz si¢
z nimi ostroznie, a gdy je przechowujesz, dopil-
nuj, aby si¢ nie przewrdcity i nie spowodowaty
obrazen.

11. Niektore sktadniki twojego ciagnika, takie
jak uszczelki i powierzchnie cierne (oktadziny
hamulcow, sprzegla itd.), moga zawiera¢ azbest.
Wdychanie pylu azbestowego jest niebezpieczne
dla twojego zdrowia. Dlatego radzimy do wszel-
kich prac serwisowych lub napraw takich sktad-
nikéw zaangazowac dealera Ford New Holland.
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Jezeli jednak maja by¢ podjete prace serwisowe
na tarczach zawierajacych azbest, nalezy przes-
trzega¢ nastepujacych srodkéw ostroznosci:

* Pracuj na zewnatrz lub w dobrze wietrzonym
miejscu.

* Taki pyl znaleziony na ciagniku lub powstaty
W Czasie prac winien by¢ zebrany, a nie zdmu-
chiwany.

* Pyt i okruchy powinny zosta¢ zwilzone i
umieszczone w szczelnie zamkni¢tym i1 ozna-
kowanym pojemniku.

« Jesli podejmuje si¢ proby cigcia, wiercenia itp.
materialdow zawierajacych azbest, powinny one
zostaé wczesniej zwilzone, a uzywac nalezy
narzedzi r¢cznych lub o matej szybkosci.

PALIWO DIESELOWE

1. Do oleju napgdowego pod zadnym pozorem
nie wolno dodawac benzyny, alkoholu lub Mie-
szanek paliwowych. Takie kombinacje moga
powo-dowa¢ wzrost zagrozenia pozarem lub
wybuchem. W zamknigtych pojemnikach, takich
jak bak, mieszanki te sa bardziej wybuchowe niz
czysta benzyna. Nie uzywaj tych mieszanek.

2. Nigdy nie zdejmuj nakretki napetniania pali-
wa ani nie dolewaj paliwa, gdy chodzi silnik lub
gdy jest on goracy. Poczekaj az ostygnie.

3. Nie pal papierosoOw przy dolewaniu paliwa
lub gdy stoisz blisko paliwa. Nie dopuszczaj w
poblize paliwa otwartego ognia.

4. Przy wlewaniu paliwa bacz na koncowke wy-
lotowa rury napetniania baku.

5. Nie napetniaj baku do pelna. Zostaw miejsce
na rozszerzanie si¢ paliwa.

6. Rozlane paliwo natychmiast wytrzyj.
7. Zawsze solidnie dokrecaj nakretke baku.

8. Jesli oryginalna nakrgtka zostanie zgubiona
lub uszkodzona, wymien ja na nakretke zatwier-
dzona przez Ford New Holland. Niezatwierdzo-
na nakrgtka moze nie by¢ bezpieczna.

9. Przestrzegaj wlasciwego utrzymania sprzgtu.
10. Nie jedz nigdy w poblizu otwartego ognia.
11. Nigdy nie uzywaj paliwa do czyszczenia.

12. Zorganizuj zakupy paliwa tak, by nie musie¢
uzywac letniego paliwa w zimie.

SYSTEM OCHRONNY ROPS

Twoj ciagnik Forda moze by¢ wyposazony w ROPS
(Roll Over Protection System — konstrukcja chronia-
ca przy przewrdceniu), ktory musi by¢ serwisowany.
Uwazaj przy przejezdzaniu przez bramy lub pracujac
w miejscach z niskimi putapami.

1. Nie modyfikuj, nie wier¢, nie spawaj lub inaczej
zmieniaj ROPS. W pewnych krajach mozesz za to
by¢ zaskarzony.

2. Nigdy nie probuj prostowaé lub spawac zadnej
czgsci ROPS lub klamer mocujacych, ktore ulegty
uszkodzeniu. Mozesz w ten sposob ostabi¢ system.
Wymieniaj takie czgsci.

3. Nie mocuj zadnej czeSci ROPS innymi niz
specjalne, odporne na rozciaganie, $ruby i nakretki
zgodne ze specyfikacja.

4. Nigdy nie zaczepiaj tancuchéw lub lin za ROPS
w celu ciagnigcia.

5. Nigdy nie ryzykuj niepotrzebnie, mimo Ze twoje
ROPS zapewnia maksymalna ochrong.

Gdziekolwiek zobaczysz ten symbol A 0znacza on:
UWAGA! BADZ CZUJNY! CHODZI O TWOJE BEZPIECZENSTWO!
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ETYKIETY BEZPIECZENSTWA

ROZPOWSZECHNIANE PRZEZ FORD NEW HOLLAND INC.
NEW HOLLAND PA17557 [USA]

DISTRIBUTED BY FORD REW NOLLAND INC NEW HOLLAND PA 17557
DANGER - EXPLOSIVE can cause NIEBEZPIECZENSTWO — MATERIAL WYBUCHO-
BLINDNESS OR SEVERE INJURY PROTECT EYES WY MOZE OSLEPIC LUB SPOWODOWAC POWAZNE
SPARKS FLAMES CIGARETTES CAN CAUSE ZRANIENIA. CHRON SWOJE OCZY; ISKRY, PLOMIENIE,
EXPLOSION TOOLS AND CABLE CLAMPS CAN PAPIEROSY MOGA SPOWODOWAC WYBUCH.

CAUSE SPARKS DO NOT USE WITHOUT NARZEDZIA | ZACISKI KABLI MOGA WYTWARZAC
INSTRUCTION KEEP VENT CAPS TIGHT AND LEVEL ISKRY. NIE UZYWAJ BEZ INSTRUKCJI. SZCZELNIE

ACID - POISON CAUSES SEVERE BURNS ZAMYKAJ KORKI.

CONTAINS SULPHURIC ACID IN EVENT OF KWAS — TRUCIZNA POWODUJE POWAZNE OPA-
SR s R ATPIVE ER AN SEE A DOGTOR RZENIA; ZAWIERA KWAS SIARKOWY, W PRZYPADKU

KEEP OUT OF THE REACH OF CHILDREN KONTAKTU, SPLUKAJ WODA | POJDZ DO LEKARZA.
TRZYMAJ Z DALA OD DZIECI

REPLACE WITH TRACTOR BATTERY F770 FINN 10KG694-AA
a

ZAMOCU [tg etykietg] NA AKUMULATORZE F77D
Nr czesci: FINN-10K694-AA FINN-IUKBQ4-AA
Miejsce: Gora akumulatora

AWARN'NG OSTRZEZENIE

« Start engine only from
operators Seal, If safety start
switch is bypassed engine can
start with (transmission in

gear.

= Do not connect or short across
terminals on starter solenoid.

» Attach booster cables as
shown on battery decal

Starting in gear causing runaway
can result in serious injury.

» Uruchamiaj silnik tylko siedzac na siedzeniu
kierowcy. Jesli ominiesz bezpieczng stacyjke,
silnik moze ruszy¢ przy wtgczonym biegu.

* Nie tgcz ani nie zwieraj kohcowek solenoidu
rozrusznika.

* Podigcz kable bustera (dodatkowego akumula-
tora) tak jak pokazano na tabliczce akumulatora.

Rozruch na biegu moze spowodowac¢ odjazd
ciggnika i powazne zranienia.

Nr cze$ci: EINN—I6A901—EA
Miejsce: Rozrusznik

OSTRZEZENIE

GDY ROBISZ ROZRUCH WSPOMAGANY
(Akumulator ujemnie uziemiony)
1. Oston oczy

2. Podiacz koniec jednego kabla do dodatniego (+)
zacisku obu akumulatoréw

3. Podtacz jeden koniec drugiego kabla do
ujemnego (-) zacisku ,dobrego" akumulatora.

4. Podtgcz drugi koniec do bloku silnika urucha-
mianego pojazdu. Zanim roztgczysz kable ztgcze-

A\ WARNING

TO JUMP START

(Negative Grounded Battery)
1 Shinid ayes. 2 Connact end of one cablle 1o posdive (+) eminals of esch battery
3 Connect one end of other cable 1o negatve () termina! of "Good'' battery
4 Connact other end 10 engine block of vehicle beng stsned TO PREVENT
DAMAGE to other elecirical components om vehicle being started, make cortan
Hhat anginia w Al «Sa speed before disconnecting jumoer cables

s i i niowe, ABY NIE USZKODZIC innych elektrycznych
Nr czgSci: EINN-10661-BA urzadzen pojazdu, dopilnuij, by silnik chodzit na
Miejsce: Spod pokrywy akumulatora luzie.
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AWARNING

e Pullonly from drawbar
Pulling from any other
poINt Can cause rear
overturn

e Do not operate with
unshielded PTO

o Disengage PTO and stop
engine betore servicing
tractor or /mplements
or attaching and
detaching /mplements

e Position drawbar at 14
from end of PTO shatt
todrawbar hole for 540
and 16" for 1000 PTQ
APM

o When towing equipment
use a salety chamn

FAILURE YO FOLLOW ANY
OF THE INSTRUCTIONS
ABOVE CAN CAUSE
SERIOUS INJURY TO THE
OPERATOR OR OTHER
PERSONS

A

LONN T LEL0AL
Nr czesci: EONN-7L650-AA
Migjsce: Tyt ramy ROPS,
prawa strona

&\ OSTRZEZENIE

« Ciagnij tylko zaczepiajac za belke
zaczepowa. Zaczepianie w innym
miejscu moze spowodowac przewro-
cenie do tytu.

* Nie pracuj z nieostonietym watkiem
przekaznikowym (WOM)

» Zanim zaczniesz serwisowanie
ciggnika lub narzedzi, badz dotaczac
albo odfaczac¢ narzedzia, wytgcz WOM
i zatrzymaj silnik.

» Ustaw belke zaczepowg 14 cali

(36 cm) od konca watka do otworu na
belce przy WOM o 540 obr/min, zas
16 cali (41 cm) przy WOM o 1000
obr/min.

* Holujac maszyny, uzywaj bezpiecz-
nego tancucha.

NIEZASTOSOWANIE SIE DO PO-
WYZSZYCH ZALECEN MOZE BYC
PRZYCZYNA POWAZNYCH OBRA-
ZEN TRAKTORZYSTY LUB INNYCH
0OSOB.

A EONN 7L650AA

A WARNING

® Before Manng and cparatng
Krow the opaeanng and safety
PSULCHLONS in P ODeTion
MAnus Snd on the iracior
Clear the area of bystancers
Locaie and know operahion of
contros
Fasten your seat Dot

© Start engew anty o cpsrmtons
SO with Irarirmusson i neutred
FTO cisergaged and hydtaule
COMIDIS I WG DOMo

® Avinc? pcOrdonial cONCt with Qe
Whih pver while the angre =
funrng Unexpeciod ractor
MOVmet Can resut

® Siow Aown ON LIne, rough
Ground angd sioes 10 ivoed upsel

& Do not permet anyane but the
Opersior 1 nde on the Tacior
There is 1o safe place for Nowrs

® Lock brakes ogether use warmng
grtn anc SMV embiern while
Grving 00 roads.

® Lower squeprmet. place gear shift
Ivars N feuirs. siop engne and
ACply parking trake betore
Inivving tracion sewt

® Always 8ngage paring brake
belore demountng  TrRremMseon
Wil Ot prevent tracaor from rofing
wher: engee 15 shut o

® Keep safety shwlds o placs for
YOUr DrORechion
FAILURE TO FOLLOW ANY OF THE

OPERATOR OR OTHER PERSONS

ATTENTION

® Do Mot tow tracton unless &1
IFANSTUSION Mvers are in reuttnl
® o provent cab oamege
Place Yactor hydraulc system =
poshon contiol belore saching
mplernens
Rae the implement siowty and
snsure 47 (Wom) cab o
implernect Clearance
o protect the engene anc
PR ausc COMPONents
Idhe angine for 00 manule before
Shutdown aher 1l oA operston
2) Do not exceed hatl ihvoeie for gt
fve munates of operaven
De nott use Craeper grars ki igh
Orah ‘oaos
WD UNRS SQuUPPed Wit creeper
gears Do not S0P engre with
HANSMESION i) CrRepeT gear 10
WO SMAng OMCudes
See Operances Manua or
COmpiate Mstruchiong

T RN IG e

Nr czesei:
E9NN-16A901-GA
Miejsce: Rama ROPS,

prawa strona

&\ OSTRZEZENIE

* Przed uruchomieniem i praca:

Zapoznaj sie z instrukcjami obstugi i bezpieczeh-
stwa w Podreczniku traktorzysty i na samym
ciggniku. Odsun postronne osoby z miejsca pracy.
Musisz zna¢ potozenie i funkcje lampek i przycis-
kow.

Zapnij pasy bezpieczenstwa.

 Uruchamiaj silnik tylko siedzgc na miejscu
kierowcy, majac dzwignie biegdw w neutralnym
potozeniu, wytaczony WOM i dzwignie sterowania
hydraulikg w dolnych pozycjach.

» W czasie pracy silnika unikaj przypadkowego
kontaktu z dzwigniami biegow. Skutkiem moze
by¢ niespodziewany ruch ciggnika.

» Zwalniaj na zakretach, nierébwnym gruncie i na
zboczach, aby unikng¢ przewrécenia.

 Nie pozwalaj nikomu oprécz traktorzysty jezdzic¢
na ciggniku. Nie ma tam bezpiecznego miejsca
dla pasazeréw.

» Jadac droga, zblokuj oba hamulce razem,
uzywaj Swiatet ostrzegawczych i emblematu SMV
(= POWOLNY POJAZD).

* Przed zejsciem z ciggnika opus¢ narzedzie,
ustaw dzwignie biegdw w neutralnym potozeniu,
zatrzymaj silnik i zaciagnij reczny hamulec.

* Przed zsiadaniem zawsze zaciggaj hamulec
postojowy. Wtaczone biegi nie zabezpieczg
ciggnika przed stoczeniem sie przy wytgczonym
silniku.

* Dla wlasnego dobra zachowuj ostony bezpie-
czenstwa na ich miejscach.

NIEZASTOSOWANIE SIE DO POWYZSZYCH
ZALECEN MOZE BYC PRZYCZYNA POWAZ-
NYCH OBRAZEN TRAKTORZYSTY LUB IN-
NYCH OSOB.

UWAGA

* Nie holuj ciagnika dopoki nie sprawdzisz, ze
wszystkie jego dzwignie przektadni znajdujg sie w
neutralnych potozeniach.

» Aby nie uszkodzi¢ kabiny:

Przed podtaczaniem narzedzi ustaw system
hydrauliczny w stan sterowania potozeniem
(wysokoscig). Powoli podnie$ narzedzie
zachowujac 4-calowg (10 cm) odlegtos¢ miedzy
narzedziem a kabing.

* Dla ochrony silnika i sktadnikow hydrauliki:

1) Po pracy na petnych obrotach, przed zgasze-
niem, zostaw silnik chodzacy na luzie przez jedng
minute.

2) Przez pierwsze pie¢ minut pracy nie przekra-
czaj potowy przepustnicy (gazu).

* Nie uzywaj biegéw creeper (petzania) do duzych
obcigzeh zanurzeniowych [np. gtebokiej orki].

» Aby unikng¢ pozniejszych ktopotoéw przy
uruchamianiu, gdy posiadasz biegi creeper
(bardzo powolne), nie wytaczaj silnika na zakresie
tych biegow,.

Petne zalecenia znajdziesz w ,,Podreczniku
traktorzysty.”

A EONN 16A901GA



I@ KARTA GWARANCYJNA

FORD NEW HOLLAND INC. AND
FORD NEW HOLLAND CANADA LTD.

WARRANTY AND LIMITATION OF LIABILITY — AGRICULTURAL PRODUCTS

COVERAGE PROVIDED

Ford New Holland Inc. or Ford New Holland Canada Ltd., hereinafter called the "Company" warrants to the retail purchaser of
each new Product (as listed below) that the Selling Dealer will repair or replace any part thereof found to be defective in materials or
workmanship within the following periods. This warranty is for the benefit of the original or subsequent purchaser when purchased
from an authorized Ford New Holland dealer.

BASIC WARRANTY

Product Warranty Period

5640, 6640, 7740 and 7840 AGriCUITUIAl TraClOrS™ ........ccci oottt ettt et et s be e s e sbeneseens 12 Months

REPIACEMENT PAS ...ttt ettt ettt b e e 2 nenis 90 days or to end of Basic Warranty

* Extended POWET Train WAAITANTY ..ottt sttt e e sbeb e snneenes 24 Months/2000 Hours
The components covered by extended warranty consist of the following:

Engine — The rocker arm cover, cylinder head, engine block, crankcase pan and timing gear cover of the engine, and the parts
fully enclosed within these units.

Transmission and Rear Axle (Tractors only) — The clutch housing, transmission case, dual power housing, differential
housing, final drive housings, transfer case, front wheel drive housing and parts fully enclosed within these housings, including the
drive axles, but excluding the hydraulic lift cover and its components.

LIMITATIONS INCLUDING DISCLAIMER OF IMPLIED WARRANTIES & CONSEQUENTIAL DAMAGES

This warranty gives you specific legal rights and you may also have other rights which vary, depending on state or provincial
laws. Ford New Holland Inc. or Ford New Holland Canada Ltd., does not authorize any person to create for it any other obligation or
liability in connection with these products. TO THE EXTENT ALLOWED BY LAW, ANY IMPLIED WARRANTY OF
MERCHANTABILITY OR FITNESS APPLICABLE T() THIS PRODUCT IS LIMITED TO THE STATED DURATION OF THIS
WRITTEN WARRANTY. NEITHER THE COMPANY NOR THE SELLING DEALER SHALL BE LIABLE FOR LOSS OF THE
USE OF THE PRODUCT. LOSS OF TIME, INCONVENIENCE, COMMERCIAL LOSS OR CONSEQUENTIAL DAMAGES.

Some states and provinces do not allow limitations on how long an implied warranty will last or the exclusion or limitation of
incidental or consequential damages, so the above limitations or exclusions may not apply to you.

The remedy of repair or replacement of a defective pall during the warranty period herein specified shall be the purchaser’s
exclusive remedy.

RIGHT TO MAKE DESIGN CHANGES
The Company reserves the right to make changes in the design and other changes in its products at any time and from time to
time without notice and without incurring any obligation with respect to any product previously ordered from it, sold or shipped by it.

EXTENDED SERVICE PLAN (ESP)

When offered by the Company, the option to purchase an Extended Service Plan has been explained and:
[ ]1 accept and have signed the completed registration form
[]1 decline the Extended Service Plan
[ ]1 will consider later (within 180 days)

PROTECTIVE EQUIPMENT

ARoll Over Protective Structure (ROPS) and seat belt are provided as standard equipment on all Ford New Holland agricultural
andindustrial tractors and we strongly recommend their use. Customers who elect to remove or not use this protection do so at their
own risk.

« I acknowledge the existence of OSHA regulations pertaining to ROPS.

* A PTO master shield has been furnished with delivery of the machine.

* The correct Operator's Manual has been furnished.

» Safety precautions were explained to me by the Selling Dealer.
ACKNOWLEDGEMENT

The blank spaces under "Protective Equipment" have been filled in and are correct, and | acknowledge that | have read and
accept this Warranty and Limitation of Liability.

Purchaser Model
SIGNATURE
Date Serial No.
1/91 Additional details on back
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Szczegoly gwarancji Ford New Holland
Ford New Holland Warranty Detalil

The warranty period will begin on date of original retail sale or date of original use, whichever is earlier.

* The obligation of the Company to the purchaser under this warranty is limited to the repair or replacement
of defective parts by an authorized Ford New Holland dealer and will be done free of charge for both parts
and labor using genuine Ford New Holland replacement parts. Repair or replacement in accordance with this
warranty shall constitute fulfillment of all liabilities of the Company and the Selling Dealer in respect of such
Products.

* Repairs or replacements will be performed by the Selling Dealer, following delivery of the Product by the
purchaser to the Dealer’s place of business. When the purchaser has moved a long distance from the Selling
Dealer or the Selling Dealer is no longer in business, any Ford New Holland dealer authorized to sell and
service the described Products may perform the repair at its dealership.

* The Selling Dealer shall review these warranty provisions with the purchaser prior to retail sale, secure his
acknowledgement of delivery of this warranty and record the date of original retail sale or date of original
use.

WHAT IS NOT COVERED BY THE WARRANTY
1. This warranty shall NOT apply under the following conditions:

(i) With respect to vendor warranty items such as tires, tubes and attachments which shall be warranted by
their manufacturer, or local representative thereof.

(ii) If the unit has been subject to misapplication, abuse, misuse, negligence of proper maintenance or
other negligence, fire or other accident.

(iii) If parts or attachments other than those made or marketed by Ford New Holland Inc. or Ford New
Holland Canada Ltd., have been used in connection with the unit and in the sole judgment of the Company
such use affects its performance, stability or reliability.

(iv) If the unit has been altered or repaired outside of a Ford New Holland dealership in a manner which,
in the sole judgment of the Company, affects its performance, stability or reliability.

(v) Batteries which are covered by a separate pro-rata adjustment warranty. The pro-rata plan covers the
battery fully for the basic product warranty period, as indicated, with any remaining warranty pro-rated
according to the months of service.

(vi) The customer shall be responsible for payment of dealer travel time to the machine or to deliver the
machine to the dealer’s service shop for repair. The Ford New Holland warranty does not cover travel
time.

(vii) With the exception of special Owner Protection Programs, the Company shall have no liability for
used equipment sold beyond the specified coverage period.

(viii) No warranty shall apply to damage resulting from accident or damage caused by environment (such
as exposure to corrosive material). The Company shall not be responsible for rental equipment used to
replacement the equipment being repaired.

(ix) This warranty shall NOT apply to normal maintenance services (such as tune-ups, fuel injection
system cleaning and wheel, brake and clutch adjustments), to normal replacement of service items (such
as filters and brake or clutch linings), or to normal deterioration due to use or exposure (such as belts and
exterior finish). Ford New Holland shall not be responsible for normal replacement parts such as cutting
knives, chains, belts, filters, oil, or other parts which are worn out, unless they are determined to be
defective in material or workmanship.

(X)This warranty shall NOT apply to any Ford New Holland Product which is retailed or distributed by
anyone other than Ford New Holland Inc. or Ford New Holland Canada Ltd., through its authorized
dealer. This warranty shall NOT apply to any Product which is normally operated outside of the United
States and/or Canada.
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SERWIS PRZED SPRZEDAZA

PRE-DELIVERY SERVICE

CHECK AND ADJUST, AS REQUIRED

INOPERATIVE SERVICE CHECKS: OPERATIVE SERVICE CHECKS
1. Tire pressures and condition ............c.cccovovevnirniens ] (continued):
2. Lift-rod levelling crank for proper operation ....... ] 2. Fluid and oil leaks ..........ccceovvvvivniciinrciennnne ]
3. Radiator coolant level and specific gravity 3. Maximum no-load speed and idle speed
(1.071=1083 at 60 °F) w...vvvvveeeeeeeeeeeeeeeeran ] adjustments and fuel shut-off ..................... ]
4. POlY VDEIE ..o ] 4. P.T.O. 0Peration ..........ccceeeeeevevererereenerenenenns ]
5. Engine oil level ... ] 5. Hydraulic System:
6. Transmission/rear axle oil level .............cc.coceenne. ] Selector levers for Draft and Position
7. Front axle differential oil level (4wd) .................... ] Control operation ..........c.ccceevvereeiineenieen, ]
8. Front axle hub oil level (4wd) ... ] Flow control operation ...........c.ccoovevreenen ]
9. Brake adjustment and pedal equalization ............ ] Draft Control for tension and compression
10. Clutch pedal free travel ... ] 1080S ..o ]
11. Upper link, drawbar and pin in position ................ ] Auxiliary Services Control and remote
12. Wheel-to—rim clamp bolts and lock nuts for control valves (if installed) ...........cccccvrunen. n
HIGNINESS oo ]
13. Wheel disc—to—hub nuts for tightness .................... ] PERFORMANCE SERVICE CHECKS:
14. Front end weight clamp bolts for tightness ........... ] I. Engine operation including throttle and
15. Front axle support bolts for tightness ................... ] QOVErNOr OPEration .......cccceevevvvervesrrereeseeanens ]
16. Front axle spindle nuts for proper 2. Transmission, including clutch ................... ]
tightness (2Wd) .......ccovevvieiicic e, ] 3. Steering control ..........ccccvevveveiveve e, ]
17. Front wheel toe—in (4wd) or toe—out (2wd) .......... ] 4. Differential lock engagement and
18. FUel 1oVl ..o ] disengagement ..........cooeevveinenieneen ]
19. Sheet metal and paint condition ............c.ccccoeenen. ] 5. Brake action ........ccccccevevennieieiinic e ]
20. Drain diesel fuel filter and water separator .......... ] 6. All optional equipment and
21. Lubricate all grease fittings .........ccccovevrerieninnn. ] ACCESSOMIES .vvvereeeieiieieriere st ]
22. Dry air cleaner element and hose connections ..... ]
23. Oil bath air cleaner oil level and connections ...... ] SAFETY ITEMS CHECKS:
24. Seat mounting and adjustment ...........c.cccceeeienen. ] I. Seat belt installed (where applicable) ......... ]
25. All electrical cables, terminals and wires .............. ] 2. Safety decals installed ............c.cccovvvrieennne. ]
3. Neutral start switches operative ................. ]
OPERATIVE SERVICE CHECKS: 4. Parking brake operation ...........c.cccccovennne ]
All operative checks are to be performed with the 5. Flashing lights/tail lights operation ............ L]
tractor at normal operating temperature. 6. Operator’s Manual supplied .........c.cccccueee. L]
7.P.T.0. guard installed .........ccccoevevevrerennnaee. ]
1. Lights and instruments for proper operation ........... L] 8. S.M.V. emblem installed (where applicable) [ ]

INSPECTION PERFORMED — WARRANTY EXPLAINED

TRACTOR MODEL NO. .....ccoviiiieicnne TRACTOR SERIAL NO. .....ccoviiiiiiieeeeee

OWNER’S SIGNATURE DATE DEALER’S SIGNATURE DATE
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SERWIS PO PIERWSZYCH 50 GODZINACH

FIRST 50-HOUR SERVICE

CHECK AND ADJUST, AS REQUIRED

INOPERATIVE SERVICE CHECKS: OPERATIVE SERVICE CHECKS
1. Tire pressures and condition .................. [ ] 1. Lights and instruments for proper
2. Dry air cleaner element and hose (0] 0 L<] LA o] ISR L]
CONNECLIONS .....ovviiicicccccccc [ ] 2. Fluid and oil leaks ...........cccoooviriinnnnne. L]
3. Clean oil bath air cleaner and change oil [ ] 3. Maximum no-load speed and idle speed
4. Change fuel filter, drain water separator adjustments and fuel shut—off ............... []
and bleed system .........cccccevveveiiresieennn. [[] 4. PT.O.0peration .........cccceeervrreivsreernarennn, []
5. Radiator coolant level and antifreeze pro- 5. Hydraulic System:
tection (S.G. 1.071-1.083 at 60 °F) ....... [ ] Draft Control operation ............c.ccceeve..... ]
6. Poly V belt condition ...........cccceeirienene. [ ] Position control operation ...................... ]
7. Drain engine oil and refill ..................... [ ] Flow control operation ...............ccccoee... ]
8. Change engine oil filter ...........c..ccc.... [ ] Auxiliary Services Control or remote ]
9. Change hydraulic filter(s) ........cccccevurnnee. [] control valves (if installed) .................... ]

10. Rear axle center housing oil level ..........
11. Change front axle differential oil (4wd) . [ ] PERFORMANCE SERVICE CHECKS:

12. Change front hub oil (4wd) .........ccoc...... [ 1. Engine operation including throttle and
13. Grease front wheel bearings (2wd) ........ [l governor operation .........cccccveveevenreennenn, []
14. Lubricate all grease fittings and pivots .. 2. Transmission, including clutch ................ L]
15. Wheel disc—to—hub nuts for tightness .... (13, Steering control ..........cccoovvvvvieie e, ]
16. Wheel-to—rim clamp bolts or lock nuts 4. Differential lock engagement and
fOr tightness .......ccooeveveniiiniccc [ diSengagement .......ccocevevenenenenieien, L]
17. Front end weight clamp bolts for 5. Brake action .........ccccceeveveeiiiiececce e []
tIghtness .....oooveveeeeieieeeeeeeee [_] 6. All optional equipment and accessories .. [_]

18. Adjust engine valve clearance ................

19. Brake adjustment and pedal equalization [ ] SAFETY ITEMS CHECKS:

20. Check and adjust parking brake ............. [ ] 1. ROPS bolt tOrque .......ccevevevevevererevereveeee, ]
21. Clutch pedal free play .......cccccovveiennnine [ ] 2. Neutral start switches operative ............... ]

SERVICE PERFORMED

TRACTOR MODEL NO. ..o TRACTOR SERIAL NO. .....cccoiiiiiieceee,

OWNER'’S SIGNATURE DATE DEALER’S SIGNATURE DATE
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ROPS

/:/ B 1 e
ROPS Forda — urzadzenie chroniace przy
wywréceniu

|

ROPS — ochrona przy wywroceniu

ROPS (Roll Over Protective Structure) i pasy
bezpieczenstwa byly typowym wyposazeniem
ciagnika w czasie montowania w fabryce. Pas,
gdy jest uzyty przez kierowce, maksymalizuje
ochrong ze strony ROPS.

Jezeli ciagnik zostal zmodyfikowany i ROPS
usunigte, zaleca si¢ ponowne zamontowanie
ROPS i pasow bezpieczenstwa. ROPS, jesli jest
oraz pasy bezpieczenstwa, stanowia skuteczny
srodek zmniejszania urazéow przy wypadkach
potaczonych z przewrdcenia si¢ ciagnika.
Przewrdcenie si¢ ciagnika bez ROPS moze
doprowadzi¢ do powaznych obrazen lub $mierci.

A OSTRZEZENIE: Jesli jest zainstalowany
system ROPS, zawsze uzywaj pasow bezpie-
czenstwa — pasy ratujq zycie, gdy sie je uzywa.
Nie uzywaj pasow jesli ROPS nie jest zainstalo-
wany na ciggniku.

Informacje dotyczace ROPS i paséw bezpie-
czenstwa sa dostgpne u twojego dealera Ford
New Holland.

Sprawdzanie i utrzymanie ROPS

Po pierwszych 20 godzinach pracy i co kazde
300 godzin pracy (albo sze$¢ miesigey, jesli
wypadnie wczesniej):

1. Sprawdz moment obrotowy §rub mocujacych
ROPS. Dokrec¢ je, jesli trzeba, do 180 — 220
Ibf.ft. (244 — 298 Nm).

2. Sprawdz $ruby mocujace paséw bezpieczen-
stwa 1 punktéw zamocowania pasow. Dokrec
sruby do oporu i ewentualnie wymien zuzyte lub
uszkodzone czgsci.

Uszkodzenia ROPS

Jesli ciagnik przewrocit si¢ lub ROPS ulegt
uszkodzeniu (jak np. przy zaczepieniu gora przy
przejezdzaniu pod niskimi przejazdami), aby
zapewni¢ pierwotna ochrong, nalezy ROPS
wymienic.

Po wypadku sprawdz uszkodzenia (1) ROPS, (2)
siedzenia kierowcy, (3) paséw bezpieczenstwa i
ich mocowania. Wymien wszystkie uszkodzone
czgsci zanim uzyjesz ciagnika do pracy.

NIE PROBUJ SPAWAC LUB PROSTOWAC
ROPS.

& OSTRZEZENIE: Nigdy nie zaczepiaj
tancuchow, lin lub kabli za ROPS w celu ciqgniecia;
moze to spowodowac, Ze ciqgnik przewroci sie
do tylu. Zawsze ciqgnij za belke zaczepowq.
Zachowaj ostroznosé¢, gdy przejezdzasz przez
bramy, wrota lub pod nisko zawieszonymi przed-
miotami. Upewniaj sie, zZe jest dostatecznie duzo
wolnej przestrzeni dla ROPS.

A OSTRZEZENIE: Podczas zdejmowania
lub zaktadania ROPS zwro¢ uwage na uzywanie
wlasciwych narzedzi i by do Srub mocujqcych
przestrzegano zalecanych wartosci momentow
obrotowych.
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UNIWERSALNE SYMBOLE

Pokazane nizej symbole uzyto na narze¢dziach, indykatorach i skrzynkach bezpiecznikowych.
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A. URZADZENIA KONTROLNE,
NARZEDZIA I OBSLUGA

Kolejne strony w tym rozdziale wyszczegolniaja miejsce 1 dzialanie rozmaitych urzadzen, prze-
tacznikow 1 uktadow regulacji w twoim ciagniku. Nawet jesli obslugujesz inne ciagniki, powinie-
ne$ przeczyta¢ ten rozdzial ,,Podrecznika” 1 gruntownie zapoznaé si¢ z potozeniem i zadaniami
wszystkich urzadzen twojego nowego ciagnika. Nie uruchamiaj silnika ani nie prébuj nim jechaé
lub go obstugiwaé zanim nie zaznajomisz si¢ ze wszystkimi urzadzeniami kontroli. Gdy ciagnik
jedzie, jest juz za p6zno na naukeg. Jesli masz watpliwosci co do jakiego$ aspektu obstugi ciagnika,
skontaktuj si¢ ze swoim dealerem Ford New Holland.

Aby zapewni¢ dilugie i niezawodne sluzenie ciagnika, dla ktorego zostal on zaprojektowany,
szczegblna uwage nalezy przyktada¢ do zalecen w sprawie docierania silnika.

Rozdzial B zawiera opisy rutynowych smarowan i konserwacji. Specyfikacje twojego ciagnika
znajduja si¢ w Rozdziale C.

W tym ,,Podreezniku” spotkasz teksty napisane kursywa i poprzedzone wyrazami UWAGA, WAZ-
NE lub OSTRZEZENIE. Teksty takie maja nastgpujace znaczenie:

UWAGA: Ten tekst podkresla wiasciwq technike lub procedure obstugi.

WAZNE: Ten tekst podkresla wiasciwq technike Iub procedure obstugi, ktora, jesli zaniedbana,
moze doprowadzi¢ do uszkodzen ciqgnika lub jego wyposazenia.

AOSTRZEZENIE: Ten tekst podkresla wltasciwq technike lub procedure obstugi, ktora, jesli za-
niedbana, moze doprowadzi¢ do zranienia lub smierci traktorzysty lub ludzi postronnych.
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Rys. 1. Siedzenie ekonomiczne (jesli zamonto-
wano)

1. Regulacja zawieszenia

2. Regulacja potozenia siedzenia

3. Regulacja wysokosci

4. Pozycja ‘park’ (spoczynkowa)

SIEDZENIE KIEROWCY | PAS
BEZPIECZENSTWA

Przed przystapieniem do pracy wazne jest
mozliwie najwygodniejsze ustawienie siedzenia.
Dostepne sa dwa rodzaje siedzen, kazde z pelna
regulacja. Porownaj Rys. 1. z Rys. 2., by
stwierdzi¢, ktore masz zamontowane.

UWAGA: Do czyszczenia siedzenia nie uzywaj
rozpuszczalnikow. Uzywaj cieplej wody z niewiel-
kq ilosciq detergentu (srodka myjqcego).

Siedzenie ekonomiczne/deluxe — Rys. 1. 2.
Twardos$¢ zawieszenia dobiera si¢ za pomoca
sktadanej korby (1) z tylu obudowy siedzenia.

Podnies korbg do gory, jak pokazano na rysunku.
Obro¢ korbe zgodnie z ruchem wskazowek
zegara, aby zwigkszy¢ sztywno$¢ zawieszenia.
Obro¢ ja w przeciwnag strong, a zawieszenie sta-
nie si¢ migksze. Najlepsze zawieszenie wystapi
gdy, przy siedzacym kierowcy, zgrane sa biate
strzatki na oparciu siedzenia 1 na obudowie.

Po regulacji, zt6z korbg do pozycji ‘parkowe;’

(4).

Rys. 2. Siedzenie deluxe (jesli zamontowano)
1. Regulacja zawieszenia

2. Regulacja potozenia siedzenia

3. Regulacja wysokosci

4. Pozycja ‘park’ (spoczynkowa)

Dzwignia (2) stuzy do regulacji poziomego
polozenia siedzenia. Przesun dzwigni¢ w prawo
1 przesun siedzenie do przodu lub do tytlu. Po
zwolnieniu dZwigni siedzenie zostanie
zablokowane w wybranym potozeniu.

UWAGA: Prowadnice siedzenia sktadajq sie

z dwoch czesci: suwaka przykreconego do
obudowy siedzenia i ustalonego kanatu/koryta
przykreconego do podtogi. Siedzenie moze by¢
przesuniete bardziej do tytu lub do przodu przez
przestawienie prowadnic wzgledem obudowy
siedzenia lub podtogi.

Odkrec oba kanaty od podtogi i wkrec sruby w
inne, dodatkowe otwory. Spowoduje to
przesuniecie siedzenia do przodu o okoto 30 mm.
Albo odkre¢ suwaki od obudowy i przykrec¢ w
inne dziurki przesuwajqc siedzenie do tytu 0
okoto 45 mm.

Aby dobra¢ wysokos$¢ siedzenia, poluznij gatke
(3) 1 podnies lub opus¢ siedzenie. Potem dokreé
gatke.
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Pasy bezpieczenstwa (jesli zamontowano)

OSTRZEZENIE: Ciggniki wyposazone w
ROPS (rame ochronng) majq takze pasy przy
siedzeniu. Jesli ROPS jest zainstalowane, zawsze
uzywaj tych pasow. Nie uzywaj pasow, jesli
ciqgnik nie ma ROPS. Jezeli ROPS zostato
usuniete, skontaktuj sie ze swoim dealerem w celu

wymiany.

Pas zamocowany do siedzenia ekonomicznego
jest typu statycznego. Aby go wydtuzy¢, podnies$
sprzaczke 1 pociagnij w swoja lewa strong. Aby
go zacie$nié, pociagnij za wolny koniec pasa.
Aby zapia¢ pas, wsun jezyk do sprzaczki az
wystapi kliknigcie, oznaczajace, ze nastapito
wiasciwe zapigcie. Nadu$ czerwony przycisk
przy sprzaczce, aby odpiac pas.

Siedzenie deluxe ma pas wciagany. Aby zapiac

ten pas, wyciagnij pas ze szpuli 1 wetknij jezyk do

sprzaczki, az nastapi kliknigcie. Nadu$ czerwony
przycisk przy sprzaczce, aby odpiac pas.

Pasy bezpieczenstwa mozna przecieraé czysta,
namydlona woda. Nie uzywaj rozpuszczalnikow,

wybielajacych ani barwnikéw, gdyz te chemikalia
zmniejszaja wytrzymato$¢ pasa. Wymien pas, gdy

pojawig si¢ strzgpienia, uszkodzenia lub nastapi
ogolne zuzycie.

PULPIT URZADZEN —
PRZYRZADY POMIAROWE I
LAMPKI OSTRZEGAWCZE

Pulpit

Pulpit (panel) urzadzen, Rys. 3., zawiera trzy
przyrzady pomiarowe i dwa rzedy kolorowych
lampek (1), ktére dostarczaja informacje o
dzialaniu lub ostrzegaja przy wadliwym dziataniu
systemu.

Po przekreceniu kluczyka startu nastgpuje
samoczynny test lampek ostrzegawczych Lampki
1,2,3,6,718, Rys. 4., na krotko zapala sig, aby
pokaza¢, ze zarowki nie sg przepalone.
Przyrzady zostaja o$wietlone, gdy wlaczy si¢
Swiatta ciagnika.

(73 63 e s e - o A
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Rys. 3. Pulpit urzadzen

1. Indykatory i lampki ostrzegawcze

2. Miernik temperatury chtodziwa

3. Wskaznik pracy silnika (obrotomierz)
4. Miernik paliwa

MIERNIKI

Miernik temperatury chlodziwa silnika
Miernik (2) wskazuje temperaturg chtodziwa
silnika. Gdy podczas pracy silnika wskazéwka
tego miernika wchodzi w prawostronny
(czerwony) zakres, zatrzymaj silnik i zbadaj

przyczyne.

UWAGA: Kiedy wylqczasz Kluczyk startu,
wskazowka miernika ustawi sie na przypad-kowej

pozycji.

Miernik paliwa

Miernik (4) wskazuje poziom paliwa w baku i
dziata tylko wtedy, gdy kluczyk startu znajduje
si¢ W pozycji wlaczenia.

Wskaznik pracy silnika

Wskaznik ten, (3), sktada si¢ z obrotomierza
(tachometru) i 'godzinomierza.' Tachometr
wskazuje liczbg obrotow silnika na minutg.
Kazda podziatka na skali odpowiada 100 obr/min,
zatem kiedy wskazowka stoi na pozycji 20,
znaczy to, ze silnik pracuje z szybkoscig 2000
obr/min.
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Rys. 4. Indykatory i lampki ostrzegawcze

1. Cisnienie oleju silnika (czerwona)
2. Ladowanie alternatora (czerwona)
3. Oczyszczacz suchego powietrza (bursztynowa)
4. Termostart (bursztynowa)
5. Nieuzywana
6. Filtr hydrauliczny/ci$nienie pompy
hydraulicznej (bursztynowa)
1. Nieuzywana
8. Cisnienie oleju przektadni i sterowania (czerwona)

9. Skret w lewo (zielona)

Na skali tachometru znajduja sig trzy symbole
P.T.O. [= WOM = watlek odbioru mocy, czyli
watlek przekaznikowy]. Biate symbole wskazuja
szybkosci silnika, przy ktorych otrzymuje sig
szybkos$ci watka przekaznikowego 540 1 1000
obr/min (ta druga szybkos¢ dotyczy tylko dwu-
szybkosciowego WOM).

Symbol z6lty nie dotyczy tych typow ciagnikow.

Wskaznik ten zlicza takze catkowita liczbe
godzin pracy ciagnika. T¢ liczbg nalezy wyko-
rzystywac przy ustalaniu czasu konserwacji
okreslanego w odstgpach wielogodzinnych.
(Patrz Rozdzial B w tym Podreczniku).

INDYKATORY | LAMPKI
OSTRZEGAWCZE

Siedemnascie kolorowych lampek, pokazanych
na Rys. 4., dostarcza informacje o pracy systemu
1 ostrzega w przypadku ztego dzialania.

10. Sygnat skretu przyczepy (jesli jest dotaczona)
(zielona)

11. Sygnat skretu drugiej przyczepy (jesli dotaczona)
(zielona)

12. Swiatta drogowe (niebieska)

13. Naped bezposredni (zwykly) przy podwojnej
mocy (zielona — symbol zajaca)

14. Podwdjna moc (bursztynowa — symbol zotwia)

15. Nieuzywana

16. Nieuzywana

17. Skregt w prawo (zielona)

Gorny rzad — od lewej do prawej

1. Ci$nienie oleju silnikowego — state §wiecenie
oznacza niskie cis$nienie oleju. Zatrzymaj silnik

1 zbadaj przyczyneg.

2. Alternator — state $wiecenie oznacza, ze
alternator nie taduje.

3. Oczyszczacz suchego powietrza (jesli jest
zamontowany) — stale §wiecenie oznacza, ze
oczyszczacz jest zatkany lub czg$ciowo zatkany.
Zatrzymaj ciagnik 1 obstuz oczyszczacz, aby
ustrzec silnik przed uszkodzeniem.

4. Termostart — lampka ta zapali sig, gdy
termostart zostanie uaktywniony za pomoca
kluczyka startu w stacyjce. Patrz URUCHA-
MIANIE SILNIKA.

5. Nieuzywana.

6. Hydrauliczne sterowanie/filtr wlotowy —
stale §wiecenie oznacza, ze filtr wlotowy
sterowania/hydraulicznego podnos$nika jest
zatkany lub czgSciowo zablokowany. Jak
najszybciej wykonaj obstuge, ale nie pdzniej
niz w ciagu jednej godziny.
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1. Nieuzywana.

8. Cisnienie oleju w przektadniach — state
$wiecenie oznacza niskie ci$nienie. Zatrzymaj
silnik 1 zbadaj przyczyng..

Dolny rzad — od lewej do prawej

9. Wskaznik skretu w lewo — lampka miga
zgodnie z sygnatem skr¢tu ciagnika w lewo.

10. Sygnat skretu przyczepy — lampka miga
zgodnie z sygnatami skr¢tu ciagnika/ /przycze-
py, jesli przyczepa jest dotaczona.

11. Sygnat skretu drugiej przyczepy — lampka
miga zgodnie z sygnatami skr¢tu ciagnika/
/przyczepy, jesli druga przyczepa jest dota-
czona.

12. Swiatta drogowe — lampka zapala sie, gdy
wlaczy si¢ dhugie Swiatla ciagnika.

13. Bezposredni naped przy podwdjnej mocy
— lampka zapala si¢, gdy podwdjna moc
(wolniejszy ruch) jest wylaczona. Patrz
Przekladnia dwoch mocy na str. A12.

14. Naped z przektadni dwoch mocy — lam-
pka zapala sig, kiedy wtaczona jest podwojna
moc. Patrz Przekladnia dwéch mocy na str.

Al2.

15. Nieuzywana.
16. Nieuzywana.

17. Wskaznik skretu w prawo — lampka miga
zgodnie z sygnalem skr¢tu ciggnika w prawo.

PULPIT URZADZEN — RECZNE
STEROWANIE | PRZELACZNIKI

Stacyjka

Stacyjka (1), Rys. 5., uaktywnia urzadzenie
zimnego rozruchu (termostart) i rozrusznik.
Patrz URUCHAMIANIE SILNIKA na str.
AT.

Rys. 5. Reczne sterowanie i przelaczniki

1. Stacyjka

2. Przetacznik napedu na 4 kota (jesli
zamontowano)

3. Przetacznik dwoch mocy (jesli zamontowano)

4. Gaszenie silnika (jesli zamontowano)

5. Wiacznik $wiatet roboczych

6. Wiacznik $wiatet niebezpieczenstwa

7. Wlacznik §wiatet ciagnika

8. Przetacznik wielofunkcyjny

Przelacznik napedu na cztery kola (jesli jest
zamontowany)

Aby wlaczy¢ naped na cztery kota, nacisnij
zielony obszar przelacznika (2).

Aby wrdci¢ do napedu tylko na tylne kota,
nacis$nij czarny obszar przelacznika.

Przy wlaczonej stacyjce ten przechylny
przelacznik jest jasno podswietlony od srodka.
Jasno$¢ podswietlenia spada, gdy jest
wylaczony naped na cztery kota. Patrz NAPED
NA CZTERY KOLA na str. Al3.

Przelacznik dwdoch mocy (jesli jest zain-
stalowany)

Naci$nij dolny obszar przetacznika (3) (symbol
zotwia), aby wlaczy¢ podwojna moc. Nacisnij
gorna czgs$¢ tego przetacznika (symbol zajaca),
aby wroéci¢ do bezposredniego napedu. Patrz
Przekladnia dwoch mocy na str. A12.
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Gaszenie silnika (jesli zamontowano)

Aby odcia¢ doptyw paliwa do wtryskiwaczy i
zgasi¢ silnik, catkiem wyciagnij t¢ gatke (4 na
Rys. 5.). Przed ponownym uruchomieniem
silnika trzeba tg gatke w pelni wcisnac.

UWAGA: Dostepne jest tez dodatkowe
elektryczne zamykanie dophywu paliwa za
pomocq stacyjki.

Wlacznik swiatel roboczych

Aby wlaczy¢ tylne $wiatla robocze, nacisnij
gorna czes¢ przetacznika (5). By je zgasi¢
naciénij dolna cze$é przetacznika. Swiatta
robocze sa aktywne jedynie przy wlaczonych
$wiatlach ciagnika.

Wlacznik Swiatel ostrzegajacych przed
niebezpieczenstwem (migacz cztero-
kierunkowy)

Aby wlaczy¢ wszystkie sygnaty zmiany kie-
runku jednoczes$nie, naci$nij przetacznik (6).
Przetacznik, ktory jest pod$wietlony od $rodka,
tez bedzie migat w takt migaczy. Aby wyla-
czy¢ migacze bezpieczenstwa, nadus$ dolna
czgS$¢ przetacznika.

Wiacznik §wiatel ciggnika

Aby oswietli¢ przyrzady i1 zapali¢ boczne 1
tylne $wiatla, czeSciowo wdu$ wlacznik (7).
Wecisnij go do petna, aby wlaczy¢ reflektory.
Krotkie 1 dlugie $wiatta wybiera sig¢ za pomoca
przetacznika wielofunkcyjnego na kolumnie
Kierownicy.

Przelacznik wielofunkcyjny

Przetacznik (8) na Rys. 5., a ze szczegdtami
na Rys. 6., jest zamocowany na kolumnie
kierownicy. Stuzy on do wlaczania klaksonu
1 migaczy oraz do zapalania reflektoréw

1 wybierania dlugich lub krotkich $wiatet.

358-260

Rys. 6. Przelacznik wielofunkcyjny

1. Prawy migacz

2. Dhugie i krotkie §wiatta oraz bty$nigcie
3. Lewy migacz

4. Klakson

UWAGA: Migacze bedq dziata¢ tylko przy
przekreconym kluczyku w stacyjce.

Aby zatrabi¢, wdu$ koniec przetacznika. Obro-
cony zgodnie z ruchem wskazoéwek zegara
wlaczy prawy migacz, a w przeciwna strong —
lewy. Wiaczenie migacza spowoduje tez
zapalenie si¢ odpowiedniej lampki na pulpicie
(panelu) urzadzen.

Aby blysna¢ dlugimi swiattami reflektorow,
pociagnij raczke przetacznika w gore,
pokonujac nacisk sprezyny. Gdy puscisz, raczka
wroci do centralnego potozenia.

Gdy reflektory sa wtaczone i chcesz zmienié
Swiatta z krotkich na dlugie, pociagnij raczke
przetacznika w gorg. Raczka zwolniona sama
wroci do swojej pozycji. Pociagnij ja drugi raz,
aby zmieni¢ z powrotem §wiatta dtugie na
krotkie. Gdy wtaczone sa $wiatla dlugie, pali
si¢ takze niebieska lampka na pulpicie.
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Rys. 7. Stacyjka

1. Wiaczony ogrzewacz termostartu

2. Wytaczone urzadzenia elektryczne

3. Wiaczone akcesoria

4. Wiaczone lampki ostrzegawcze i przyrzady
5. Dziata rozrusznik

URUCHAMIANIE SILNIKA

A OSTRZEZENIE: Twdj ciggnik jest wypo-
sazony w termostart — Wsparcie uruchamiania
silnika przy niskiej temperaturze. Gdy masz
zainstalowany termostart nie uzywaj eteru. Jesli
jednak zachodzi koniecznos¢ uzycia eteru, wyj-
mij przewod termostartu z gniazdka grzejnika

z tytu zespotu poboru paliwa i zaizoluj wolny
koniec druta.

Element grzejny zainstalowany w zespole

wlotowym zwany termostartem jest skuteczny do
temperatur otoczenia —18 °C. Po wiaczeniu przez
kluczyk w stacyjce urzadzenie to zapali paliwo w

zespole wlotowym, podgrzewajac wciagane

powietrze przed wessaniem do komory spalania.

Na wypadek wystapienia temperatur ponizej
—18 °C dostegpna jest grzatka nurkowa chto-
dziwa. Gdy uzywa si¢ jej wraz z termostartem,
jest skuteczna do temperatur otoczenia sigga-
jacych —29 °C.

WAZNE: Nigdy nie pchaj lub nie ciqgnij ciqgni-
ka w celu zapalenia silnika. Takie postepowanie
moze przeciqzy¢ uktady napedu i uszkodzi¢ uktad
dwoch mocy (jesli jest zamontowany).

UWAGA: Neutralna stacyjka uniemozliwia uru-
chomienie rozrusznika, o ile dzwignia zakresu
biegow nie znajduje sie w neutralnej pozycji

(N na Rys. 12.).

Zanim uruchomisz silnik zawsze przeprowadz
nastgpujaca czynnosci:

+ SiedZ na miejscu kierowcy.

* Upewnij sig, ze hamulec postojowy jest pewnie
zaciagnigty.

» Wcisnij do konca gatke gaszenia silnika (4 na
Rys. 5; o ile zamontowano).

* Upewnij sig, Ze obie dzwignie zmiany biegow
sa w neutralnych potozeniach oraz ze dzwignia
WOM (przekaznika mocy) nie znajduje si¢ w
potozeniu wiaczenia.

* Ustaw dzwignie zaworow sterowania zdalnych
sitownikow (jesli zawory sa zamontowane) w
neutralnym polozeniu.

* Upewnij sig, ze zawor A.S.C. (obstugi zewng-
trznej hydrauliki) jest ustawiony na kierowanie

oleju do trojpunktowego zawieszenia (podnos-
nika).

* Przestaw dzwignig¢ kontroli podnos$nika
hydraulicznego catkiem do przodu.

A OSTRZEZENIE: Sprawd? miejsce pod
narzedziem, aby upewnic sie, Ze opuszczenie
narzedzia nikogo nie zrani ani nic nie zostanie
uszkodzone.

Stacyjka ma pig¢ pozycji, jak pokazano na Rys. 7.WAZNE: Dotyczy tylko silnikéw turbo-dotado-

Jest ona uzywana do wlaczania akcesoriow,

wywanych — duza szybkos¢ turbosprezarki

aktywowania lampek ostrzegawczych i urzadzen gotadowujqcej sprawia, ze istotne znaczenie ma

oraz do uruchamiania termostartu i rozrusznika.

wiasciwe naoliwienie po uruchomieniu silnika.
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Dlatego, zanim pojedziesz ciqgnikiem, na oko-
to jedng minute pozostaw silnik chodzqcy na
luzie z szybkosciq 1000 obr/min.

Uruchamianie gdy jest ciepto albo gdy silnik
jest rozgrzany

» Otworz reczna przepustnice (gaz) do potowy,
nacisnij sprzegto i, aby uruchomi¢ rozrusznik,
przekrec kluczyk stacyjki catkiem w prawo
(zgodnie z ruchem wskazowek zegara) do
polozenia (5). Kr¢¢ silnik az nie wystartuje, ale
nie wlaczaj rozrusznika przez dhuzej niz 60
sekund.

UWAGA: Po jednym uruchomieniu rozrusz-
nika, aby go ponownie uruchomié, trzeba
przekrecic kluczyk w stacyjce z powrotem do
pozycji ‘wylqczone’.

* Przestaw przepustnicg z powrotem na pozy-
cje chodu na luzie i sprawdz, czy wszystkie
lampki ostrzegawcze zgasty a mierniki poka-
zuja normalne odczyty.

Uruchamianie gdy jest zimno — ponizej 4 °C
a silnik jest zimny

» Otworz w pelni reczna przepustnicg 1 przek-
re¢ kluczyk w stacyjce w lewo (przeciwnie do
ruchu wskazowek zegara) do pozycji (1). Na
pulpicie urzadzen zapali si¢ lampka termostar-
tu wskazujac, ze podgrzewacz dziata. Zwolnij
kluczyk, aby pod wptywem sprezyny wrocit
do pozycji (2). Gdy lampka zgasnie, wcisnij
sprzggtlo 1 przekrec kluczyk do konca w prawo
do pozycji (5). Rozkrecaj silnik az zapali, ale
nie wlaczaj rozrusznika przez dhuzej niz 60
sekund.

UWAGA: Jesli kluczyk znajduje sie w pozycji
rozrusznika (5) przez 3 sekundy od chwili
zgasniecia lampki termostartu, termostart
zostanie ponownie uruchomiony.

» Jesli silnik nie zapali, powtdrz powyzsza
procedur¢ uruchamiajac termostart 1 rozrusznik
przez co najwyzej 60 sekund. Jezeli w dalszym
ciagu silnik nie zapala, odczekaj 4 — 5 minut,
aby akumulator powrocil do normalnego stanu,
a potem powtorz procedure.

* Gdy silnik zapali, przestaw przepustnicg z
powrotem na pozycj¢ chodu na luzie i sprawdz,
czy wszystkie lampki ostrzegawcze zgasty a
mierniki pokazuja normalne odczyty.

NURKOWA GRZALKA
CHLODZIWA (jesli zamontowano)

Ten dodatek instalowany przez dealera stanowi
element grzejny zamocowany w jednym z
otwo-réw po prawej stronie bloku. Zapewnia on
fatwiejsze uruchomienie silnika az do tempera-
tury 29 °C.

A OSTRZEZENIE: By unikna¢ porazenia
lub innych obrazen, nigdy nie uzywaj nieuzie-
mionych lub niewtasciwych przediuzaczy.
Zawsze uzywaj uziemionego, trojprzewodowego
przediuzacza przewidzianego na obciqzenie
przynajmniej 15 amperow.

W celu wlaczenia grzatki wetknij jej wtyczke
do odpowiedniego gniazdka na 115 V na czas
do czterech godzin przed wykonaniem
procedury uruchamiania silnika przewidzianej
na zimng pogodg.

UWAGA: Grzatka moze by¢ wiqczona na
dluzej niz cztery godziny, ale to nie poprawi
znaczqco skutecznosci jej dziatania.

URUCHAMIANIE SILNIKA ZA
POMOCA PRZEWODOW
ROZRUCHOWYCH

A OSTRZEZENIE: Wiqczaj rozrusznik
wylqcznie siedzqc na miejscu kierowcy. Jesli
ominie sie stacyjke, silnik moze niechcqco
zapalic¢ przy wiqczonym biegu i spowodowac
nagty i niespodziewany ruch ciqgnika lub jego
odjazd. Uruchamiajqc silnik za pomocq
przewo-dow rozruchowych lub tadujqc
akumulator, nos ochrone na oczy.
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Rys. 8. Podlaczanie pomocniczego akumulatora
1. Dodatni przewdd rozruchowy (czerwony)

2. Dodatkowy akumulator

3. Ujemny przewod rozruchowy (czarny)

4. Akumulator ciggnika

Jezeli do rozruchu ciagnika zachodzi potrzeba
uzycia kabla ztaczeniowego (do bustera, wspo-
magania), uzywaj tylko przewodéw duzych
obciazen. Popatrz na Rys. 8. i postepuj tak:

* Podfacz jeden koniec czerwonego kabla
ztaczeniowego do dodatniego (+) zacisku
akumulatora ciagnikowego, a drugi koniec do
dodatniego (+) zacisku akumulatora pomocni-
czego.

* Podtacz jeden koniec czarnego kabla do ujem-
nego zacisku (—) akumulatora ciagnikowego,

a drugi koniec do ujemnego zacisku (-)
akumulatora pomocniczego. Teraz wykonaj
procedure rozruchu opisana wczesniej.

* Gdy silnik wystartuje, niech pracuje na luzie;
wlacz wszystkie urzadzenia elektryczne (Swiatta
itd.) po czym roztacz kable przytaczeniowe w
odwrotnej kolejnosci niz przy podtaczaniu. Taki

sposOb moze uchroni¢ alternator przed moZliwym(]-

uszkodzeniem wywotanym skrajnie wysokimi
zmianami obciazenia.

WAZNE: Uzywajqc pomocniczego akumulatora

do rozruchu silnika, bacz by biegunowos¢ potq-

czen kablami byta prawidlowa — biegun dodatni

do dodatniego, ujemny do ujemnego, bo w prze-
ciwnym wypadku moZzesz uszkodzi¢ alternator.
Uzywaj pomocniczego akumulatora tylko wtedy,

gdy ciqgnikowy jest rozladowany. Zbyt wysokie
natezenie (w amperach) moze uszkodzi¢ rozrusz-
nik.

WYLACZANIE SILNIKA

WAZNE: Dotyczy tylko silnikéw turbo —
Zanim zatrzymasz silnik niech pochodzi na luzie
z szybkosciq 1000 obr/min przez okoto minute.
Pozwoli to turbo-sprezarce i rurze rozgatezionej
na schlodzenie i zapobiezenie mozliwym odksz-
tatceniom sktadnikow.

Aby zatrzymac silnik, postgpuj tak:
» UsiadZ na miejscu kierowcy.

» Zamknij przepustnice (gaz).

* Wiacz hamulec postojowy.

» Upewnij sig, ze obie dzwignie biegdw sa w
pozycji neutralnej, a dzwignia watka przekaz-
nikowego w pozycji roztaczenia.

* Calkiem wyciagnij gatkg gaszenia silnika (jesli
jest zamontowana).

UWAGA: Gdy ciqgnik posiada opcjonalne
elektryczne gaszenie, wtedy nie ma gatki
gaszenia. Przekrecenie kluczyka w stacyjce do
pozycji wylqczenia automatycznie odetnie doptyw
paliwa do wtryskiwaczy.

* Przekre¢ kluczyk w stacyjce do pozycji
wylaczenia.

 Ustaw dzwignie sterowania zdalna hydraulika
esli sa zamontowane) w neutralne potozenia.

* Przesun dZwigni¢ podnosnika hydraulicznego
catkiem do przodu, aby opusci¢ narzgdzie na
ziemie.

A OSTRZEZENIE: Sprawd?, czy opuszcze-
niem narzedzia nie spowodujesz zranienia kogos
lub uszkodzenia czegos.
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Rys. 9. Hamulec postojowy
I. Zatrzask hamulca postojowego

ZATRZASK HAMULCA
POSTOJOWEGO, RECZNA
PRZEPUSTNICA I PEDALY

Zatrzask hamulca postojowego
Zatrzask w formie uchwytu w ksztalcie litery
T, Rys. 9., stuzy do zabezpieczenia hamulcow
noznych w pozycji wcisnigcia.

Aby uaktywni¢ zatrzask, zblokuj oba nozne
hamulce razem, podciagnij w gorg uchwyt i
przekre¢ o jedna czwarta obrotu.

Wecisnij hamulce nozne. Hamulce zostang
zablokowane w tej pozycji.

Aby zwolni¢ hamulce postojowe, przekreé
uchwyt zatrzasku o jedng czwarta obrotu 1
pus¢. Na chwilg wcis$nij nozne hamulce, aby
zwolni¢ je z mechanizmu zapadkowego.

Reczna przepustnica

Aby zwigkszy¢ szybkos¢ obrotow silnika
podczas jego pracy, przesun do przodu
dzwignig (1), Rys. 10.

Przepustnica nozna

Do regulacji szybkosci ciagnika mozna uzy-
wac, niezaleznie od recznej, przepustnicg noz-
na (2), Rys. 11. Przy jezdzie droga szybkiego
ruchu zaleca si¢ uzywanie przepustnicy noznej.

Rys. 10. Reczna przepustnica
1. Dzwignia recznej przepustnicy

WAZNE: Kiedy trzeba uzywac przepustnicy
noznej, ustaw reczng w pozycje nieaktywnq
(dzwignia wychylona catkiem do tytu).

Hamulce nozne

Lewy i1 prawy hamulec (4), Rys. 11, mozna
wlacza¢ niezaleznie od siebie. Jest to pomocne
przy skrgcaniu na ograniczonych
przestrzeniach. Przy normalnym
zatrzymywaniu uzywa si¢ ich razem. Podczas
pracy w polu oba pedaty moga pozostawac
niezalezne, niezblokowane. Niem-niej, dzigki
bliskosci obu pedatéw, w razie potrzeby ciagle
jest mozliwe wlaczanie obu hamulcoéw
jednoczesnie.

A OSTRZEZENIE: Gdy podrézujesz z
predkosciami transportowymi albo gdy masz
przyczepe, zawsze, dla witasnego bezpieczen-
stwa, blokuj oba pedaly razem. Aby zblokowac¢
pedaty, przerzu¢ zatrzask (1), Rys. 11., tak by
zahaczyf o prawy pedad.

Blokada dyferencjalu

W warunkach, gdy kota slizgaja si¢, wdus$ noga
pedat blokady mechanizmu réznicowego (dyfe-
rencjatu), (3) na Rys. 11. Przytrzymaj go az
poczujesz zablokowanie. Odblokowanie nastapi
samoczynnie, gdy wyréwna si¢ przyczepnosé¢
na obu tylnych kotach.

Jezeli koto obraca si¢ szybko, zanim wdusisz
pedal blokowania dyferencjatu zmniejsz naj-
pierw obroty silnika do chodu na luzie.
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Rys. 11. Sterowanie nozne

1. Zatrzask blokujacy (spinajacy) oba pedaty
2. Przepustnica nozna

3. Pedat blokowania dyferencjatu

4. Pedaty hamulcow

5. Pedat sprzegta

A OSTRZEZENIE: Nigdy nie uzywaj blo-
kady dyferencjatu przy predkosciach powyzej
8 km/h ani podczas skrecania. Zablokowany

dyferencjal uniemozliwi ciggnikowi skrecanie.

WAZNE: Jesli tylne koto kreci sie szybko

w miejscu, aby unikngé gwattownych obciqzen
uktadu przektadni, najpierw zmniejsz szybkos¢
silnika, a dopiero potem zablokuj dyferencjal.

Sprzeglo

Gdy zostanie wduszony pedat sprzegta (5),
zostanie przerwane przetozenie napgdu migdzy
przektadniami i silnikiem. Uzywaj sprzggta, by
przy ruszaniu z miejsca gtadko przenosi¢ moc
silnika na kota.

Zawsze uzywaj sprzegla przy zmianie biegow.

UWAGA: Gdy prowadzisz ciqgnik, nie uzywaj
pedatu sprzegla jako oparcie dla stopy. Takie
postepowanie prowadzi do przedwczesnej
niewydolnosci sprzegta.

UKLAD KIEROWNICZY
Kierowanie z hydrostatycznym wspomaganiem

WAZNE: Twdj ciqgnik jest wyposazony w hyd-
rostatyczne wspomaganie kierowania. Nigdy nie
przytrzymuj kierownicy na ktoryms ograniczniku
kierowania (petne zablokowanie) przez dtuzej niz
10 sekund lub przez sumaryczne wiecej niz 10
sekund w ciqgu jakiejkolwiek minuty. Nieprzes-
trzeganie tego zalecenia moze prowadzi¢ do
uszkodzenia sktadnikow uktadu kierowniczego.

PRZEKLADNIE I DWIE MOCE

Stata przektadnia zgbata, posiadajaca osiem bie-
gow do przodu i dwa do tytu, jest zainstalowana
jako standard (8 x 2).

Przektadnia dwoch mocy moze by¢ opcjonalnie
zainstalowana za dodatkowa optata. Dwie moce
podwajaja liczbe dostgpnych biegdéw do przodu

i1 do tylu (16 x 4). Na nastgpnej stronie w punkcie
Przekladnia dwdéch mocy podano procedurg
wlasciwej obstugi.

A OSTRZEZENIE: Unikaj przypadkowych
kontaktow z dZzwigniami biegow, aby ustrzec si¢
przed niespodziewanym ruchem ciqgnika. Zanim
opuscisz ciqgnik, zawsze zgas silnik, solidnie
wiqcz hamulec postojowy i obie dzwignie biegow
ustaw w neutralnym potozeniu.

Dzwignie biegdw, ktore dzialaja wedlug typowego
schematu H, wystaja ze §rodka gérnej pokrywy
przektadni. Patrz Rys. 12.

Gtowna dzwignia, lewa, stuzy do wybierania
jednej z czterech predkosci (biegdw) do przodu
lub jednej do tylu. DZwignia zakresu (prawa)
stuzy do wyboru wyzszego (H, od ang. high) lub
nizszego (L, od ang. low) zakresu, co oznacza
podwojenie liczby dostepnych biegow.
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Rys. 12. Pozycje dzwigni biegow (przekladnia
8 X 2 z opcjonalnymi biegami creeper)
L = niski zakres H = wysoki zakres
N = pozycja neutralna R = wsteczny (Reverse)
C = biegi creeper (petzania; jesli zamontowano)

Zanim przestawisz ktorakolwiek z dzwigni bie-

gow, zatrzymaj ciagnik i w pelni wcisnij sprzeglo.

Schemat przestawien pokazano wyraznie na
etykietce przymocowanej do prawego btotnika
1jest tez pokazany na Rys. 12.

UWAGA: Neutralna stacyjka uniemozliwia uru-
chomienie rozrusznika, o ile dZwignia zakresu
biegow nie znajduje sie¢ w neutralnej pozycji (N)
a dzwignia watka przekaznikowego, nie znajduje
sie w pozycji wylqczenia.

Przekladnia dwdoch mocy (jesli zamontowano)
Przektadnia dwoch mocy jest sterowang hydra-
ulicznie przektadnia planetarna (obiegowa)
wewnatrz skrzynki biegow, ktora pozwala na
wybor napgdu zwigkszonej mocy (mniejszych
predkosci) na wszystkich biegach do przodu i
wstecznych. Dzigki temu zwigksza si¢ moment
obrotowy, a zmniejsza predkos¢ ciagnika o okoto
22 % oraz podwaja liczba dostepnych biegow.

Druga moc wlacza si¢ hydraulicznie, a odpo-
wiedni sitownik jest uruchamiany przechylnym
wylacznikiem na pulpicie narzg¢dzi. Patrz Rys. 5.
Przy wlaczaniu i wytaczaniu drugiej mocy nie
ma potrzeby uzywania sprzegta.

Aby natychmiast wiaczy¢ druga, wigksza moc,
zmniejszajac predkos¢ ciagnika, nacisnij dolna
czg$¢ przetacznika (symbol zotwia). Zapali sig
bursztynowa lampka na pulpicie urzadzen.

Nacis$nij gorna czes$¢ przetacznika (symbol
zajaca), aby momentalnie powréci¢ do bezpos-
redniego napedu. Spowoduje to zapalenie si¢
zielonej lampki na pulpicie urzadzen.

Na koncu Rozdzialu C tego podrgcznika
znajduje sig tabela predkosci dla wszystkich
kombinacji biegow, zakresow i obu mocy.

WAZNE: Przy temperaturach otoczenia ponizej
—18 °C przez pierwsze 15 minut pracy ciqgnikow
wyposazonych w drugq moc nalezy uzywac tylko
drugiej mocy (symbol zotwia). Praca na bezpos-
rednim napedzie (symbol zajqca) z bardzo zim-
nym olejem moze doprowadzic¢ do uszkodzenia
sprzegiel drugiej mocy z powodu niedostatecz-
nego doplywu oleju.

WAZNE: Ciggnika wyposazonego w dwie moce
nie wolno zapala¢ przez holowanie. Uzywajqc
dodatkowego akumulatora do rozruchu silnika,
bacz by biegunowos¢ podiqczenia byta
wilasciwa. dodatni biegun do dodatniego i
ujemny do ujemnego, bo w przeciwnym
wypadku mozesz uszkodzi¢ alternator.

Gdy uzywasz przekaznika mocy (WOM) stacjo-
narnie (bez jazdy), powinienes wiqczy¢ drugq
moc (symbol Zotwia) a obie dzwignie biegow
ustawi¢ w potozenie neutralne. W przeciwnym
wypadku moze nastqpic¢ uszkodzenie w skrzynce
biegow spowodowane przegrzaniem.

A OSTRZEZENIE: Wysiadajqc z ciggnika,
zawsze wlqczaj hamulce postojowe. Wiqczenie
drugiej mocy nie zapobiegnie potoczeniu si¢
ciqgnika przy wytqczonym silniku.

WAZNE: Jezeli zachodzi potrzeba holowania
ciqgnika, obie dZzwignie biegow muszq
znajdowac sie w neutralnym potozeniu.
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Biegi creeper

Do prac wymagajacych szczegdlnie matych
predkosci ruchu ciagnika fabryka opcjonalnie
wyposaza ciagniki w zakres predkos$ci creeper
(petzania; ruch bardzo wolny). Mechanizm do
biegdw creeper jest zainstalowany w gtownej
skrzynce biegow i redukuje szybkosci o czyn-
nik 5,7 (prawie sze$ciokrotnie).

Jak nazwa wskazuje, ten zestaw biegoéw znacz-
nie zmniejsza wszystkie dostepne predkosci

1 zapewnia w ten sposob dodatkowe cztery
predkosci do przodu i jedna do tytu.

Aby wybra¢ powolny ruch, wciénij sprzegto,
ustaw bieg glowna dzwignia a nastg¢pnie
przesun dzwigni¢ zakreséw catkiem do przodu,
poza zakres niski (L), do pozycji 'creep’ (C).
Patrz Rys. 12.

UWAGA: Przed wyfqczeniem silnika zawsze
przestawiaj dzwignie zakresow z creep do
pozycji neutralnej (N). Po zatrzymaniu silnika
moze by¢ trudno przesunqc te dzwignie z powo-
du "zawijania sie' przektadni. Biegi creeper
umozliwiajq bardzo mate predkosci. Nie wyko-
rzystuj tej mozliwosci do stosowania nadmier-
nie obciqzajqcych zanurzen [np. glebokosci
przy orce].

NAPED NA CZTERY KOLA (jesli
jest zainstalowany)

Naped czterokotowy znacznie poprawia zdol-
no$¢ trakcyjna (ciagnigcia) w trudnych warun-
kach. Naped na przednie kota zaprojektowano
tak, by mozna bylo go wiacza¢ i wyltacza¢ w
czasie ruchu i gdy ciagnik stoi.

Naped przednich kot jest wlaczany za pomoca
solenoidu aktywowanego wychylnym przet.-
cznikiem na pulpicie urzadzen. Patrz Rys. 5.
Wecisnij goérng czes$¢ tego przetacznika, aby

Rys. 13. O$ napedu czterokolowego
1. Odpowietrznik osi

wlaczy¢ naped na przednie kota. Wcisnij dolna
jego czes¢, by powroci¢ do napedu tylko na
same tylne kota.

Zespot przedniej osi zawiera w sobie ograni-
czony dyferencjat (mechanizm réznicowy)
kompensujacy poslizgi i poprawiajacy stabil-
nos$¢ trakcji.

Dyferencjal ten wiacza si¢ 1 wylacza automaty-
cznie 1 nie wymaga zadnego dziatania kieowcy.

Czyszczac ciagnik, szczegolnie uzywajac weza
lub wody pod ci$nieniem, unikaj kierowania
strumienia wody bezposrednio na odpowietrz-
nik znajdujacy si¢ na wierzchu osi. Patrz Rys.
13. Jesli woda dostanie si¢ do srodka, moze
powaz-nie uszkodzi¢ sktadniki napedu.

A OSTRZEZENIE: Ciqgniki wyposazone
w naped na cztery kota, niezaleznie czy naped
ten jest wiqczony czy wylqczony, nie powinny
poruszac sie z predkosciami przekraczajqcymi
40 km/godz. Nadmierna predkos¢ podczas
holowania lub jazdy z rozpedu z pochytosci (na
luzie) z wcisnietym sprzegtem lub przektadniq
biegow w neutralnym potozeniu, moze spowo-
dowac utrate panowania, zranienie kierowcy
lub 0sob postronnych albo doprowadzi¢ do usz-
kodzenia watu pednego. Jedz na takim samym
biegu z gory, jaki uzytbys jadac pod gore.
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UWAGA: Aby uniknqé nadmiernego zuzycia
opon podczas jazdy na drogach publicznych lub
innej twardej nawierzchni, zaleca sie wylqcza-
nie napedu na przednie kola.

WAZNE: Przednie i tylne opony ciqgnikow

z napedem na cztery kota zostaly starannie
dobrane, aby zapewni¢ optymalnq trakcje. Przy
wymianie opon zawsze dobieraj opony tych
samych rozmiarow i, w miare mozliwosci, tej
samej marki i typu co oryginalne. Niezgodnos¢
spowoduje szybkie zuzycie opon i/lub powazne
szkody w sktadnikach zespotu napedowego.

W razie watpliwosci skontaktuj sie ze swoim
dealerem Ford New Holland.

PROCEDURA DOCIERANIA

Twoj nowy ciagnik Forda bedzie stuzyt dtugo 1
niezawodnie, jesli zapewnisz wlasciwa dbatosé
podczas pierwszych 50 godzin docierania i jesli
bedziesz go serwisowatl w zalecanych odstegp-
pach czasu.

Unikaj przeciazania silnika. Praca na zbyt
wysokim biegu pod duzym obcigzeniem moze
spowodowac przeciazenie silnika. Przeciazenie
wystepuje, gdy silnik przestanie reagowac na
otwieranie przepustnicy (dodawanie gazu).

Nie pracuj bez obciazania silnika. Moze by¢ to
réwnie szkodliwe dla silnika jak praca ze zbyt
duzymi obciazeniami. Zmieniaj rodzaj pracy
tak, by w okresie docierania silnik miat zaro6w-
no duze jak i mate obciazenia.

Przy ciagnigciu cigzkich fadunkow uzywaj
biegdéw z dolnego (L) zakresu 1 unikaj ciaglej
pracy przy stalej predkosci ciagnika. Praca na
zbyt niskim biegu przy malym obciazeniu

1 wysokich obrotach silnika bedzie marnowa-
niem paliwa. Stosujac odpowiedni bieg dla
kazdej pracy, oszczedzisz paliwo 1 zminimali-
zujesz zuzycie silnika.

Czgsto sprawdzaj urzadzenia i utrzymuyj
radiator i rozmaite zasobniki oleju (miski)
wypetione do zalecanych poziomow.

KIEROWANIE CIAGNIKIEM

A OSTRZEZENIE: Prowadzqc ciqgnik,
przestrzegaj nastepujqcych srodkow ostroznosci.

» Zwazaj gdzie jedziesz — szczegolnie na
koncach rzedow (na polu), na drogach i w
poblizu drzew.

* Wyjatkowq ostroznos¢ zachowuj, pracujqc
na stromych zboczach.

* Jadqc z gory, utrzymuj ciqgnik na biegu.
Uzywaj wolniejszych biegow, aby zachowac
panowanie przy minimum hamowania.

* Jezeli ciqgnik zakopie sie, wyjezdzaj do tytu,
aby uchronic¢ sie przed przewroceniem (w tyt).

» Zawsze uzywaj belki zaczepowej lub dolnych
zaczepow w ich dolnym potozeniu do prac typu
ciggniecia. Nie ciqgnij zaczepiajqc o zadnq inng
czes¢ ciqgnika, gdyz moze sie przewrocic¢ w tyl.

* Jadqc publiczng droga, miej wzglad na innych
Jjej uzytkownikow. Jedz brzegiem drogi, aby
Jjadacy za tobq mogli cie wyprzedzic.

* Gdy w nocy na szosie spotykasz pojazd,
przygaszaj reflektory ciqgnika. Miej swiatta
wyregulowane tak, by nie oslepialy kierowcy
pojazdu nadjezdzajqcego z przeciwka.

* Wyjezdzajqc z rowu, wawozu lub jadqc w gore
zbocza, wiqczaj sprzegto powoli. Gdy przednie
kola unoszq sie, szybko nadus sprzegto.

* Przed zakretem lub hamowaniem zmniejsz
predkos¢ jazdy. Podrozujqc z duzymi predkos-
ciami lub szosami, blokuj razem oba pedaty
noznego hamulca, aby przy niespodziewanym
zatrzymywaniu zahamowac jednoczesnie oba
kota.

* Nigdy nie blokuj dyferencjatu przy skrecaniu.
* Ciqgnqc ciezkie tadunki z predkosciq drogo-

waq, zachowaj najwyzszq ostroznosc i unikaj
ostrego hamowania.
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* Kazdy holowany tadunek, ktorego catkowity
ciezar przewyzsza ciezar ciqgnika powinien miec¢
hamulce. Dostosuj si¢ do lokalnych przepisow.

» Uruchamiajqc ciqgnik lub jadqc, zawsze siedz
na miejscu kierowcy.

* Na publicznych drogach zawsze miej oznaczenie
SMV (ang. Slowly Moving Vehicle = wolno poru-

szajqcy sie pojazd).

NIEZALEZNY WALEK
PRZEKAZNIKOWY

Walek przekaznikowy (WOM = wat odbioru
mocy) przenosi moc silnika bezposrednio do
zamontowanego lub ciagnionego sprzgtu poprzez
wielowypustowy watek z tytu ciagnika.

Dostgpne sa dwa typy WOM. Oba sa niezalezne,
tzn. mozna je wlaczaé albo wylaczaé podczas
jazdy lub gdy ciagnik stoi. Obroty watka sa nie-
zalezne od sprzegla 1 od predkosci ciagnika, a sa
zwigzane bezposrednio z szybko$cia obrotow
silnika.

1. WOM o jednej szybkosci (standard wyposa-
zenia). Ten system wykorzystuje 6-wypustowy
watek o srednicy 1.375 cala (34.9 mm), zaprojek-
towany do pracy przy 540 obr/min, tj. szybkosci,
jaka wymaga wigkszo$¢ maszyn.

2. WOM o dwoch szybkosciach obrotow —

z wymienialnym watkiem. W wyposazeniu sa dwa

walki o $rednicy 34.9 mm. Walek 6-wypustowy
przeznaczony jest do szybkosci 540 obr/min, za$
21-wypustowy — do szybkosci 1000 obr/min.

Rys. 14. Walek przekaznikowy (WOM)
1. Ostona
2. Nasadka WOM

Dolaczanie sprzetu napedzanego przez WOM

OSTRZEZENIE: Przed podiqczeniem lub
odlqczeniem sprzetu albo przed wymiang watka:

* Pewnie zaciqgnij hamulec postojowy.

* Dopilnuj, aby obie dzwignie zmiany biegéw
znajdowaly sie w neutralnym polozeniu zas
dzwignia WOM znajdowata sie w potozeniu
odiqczenia watka.

*Upewnij sie, ze walek przestal sie krecic.
* Zgas silnik.

Zamontuj lub doczep sprzgt do ciagnika jak to
opisano w punkcie TROJPUNKTOWY
UKLAD ZAWIESZENIA (str. A19) lub
ZACZEPIANIE | ODCZEPIANIE
SPRZETU CIAGNIONEGO (str. A23).

Przed podtaczeniem maszyny napgdzanej WOM
do walka, odchyl ostong (1), Rys. 14., do gory,
by uzyska¢ dostep. Oslony nie trzeba zdejmo-
wac. Odkrec 1 zdejmij nasadke 1 schowaj ja do
skrzynki narzgdziowej. Podlacz maszyng do
WOM i opus¢ ostong.
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Rys. 15. Polaczenie walka przekaznikowego
Z maszyna

1. Rowek w watku

2. Cigglo watka maszyny

3. WOM ciagnika

4. Kotek blokady ciggla

Ostona WOM posiada specjalny sprezynujacy
zawias, ktory utrzymuje ja w jednym z kilku
nachylen od poziomu do pionu. Ta ostona stuzy
takze jako oparcie dla oston napgdu uzywanego

przez doczepiane do ciagnika maszyny z napg-
dem WOM.

Dopilnuj, aby kotek blokady ciggta maszyny,
Rys. 15., lub kulki rygla zaskoczyty w rowek
watka. Jesli cigglo nie ma takiej blokady, zepnij
je zWOM.

WAZNE: Po przylqczeniu zawieszanego sprzetu
ostroznie podnies i opus¢ go uzywajqc dzwigni
hydraulicznego sterowanie potozeniem

i sprawdz luzy/przeswity oraz zakres/swobode
poslizgu (wsuwania sie) WOM (wzgledem
maszyny). Jesli zaczepiasz sprzet ciqgniony,
dopilnuj, by belka zaczepowa byla wlasciwie
ustawiona. Patrz Sterowanie polozeniem

[str. A25] lub Wychylna belka zaczepowa
[str. A23], gdzie podano stosowne procedury
obstugi.

Rys. 16. Dzwignia wlacznika WOM
1. Dzwignia wlacznika

Obsluga WOM

OSTRZEZENIE: Zawsze, gdy uzywasz
sprzetu z WOM, przestrzegaj nastepujqcych
srodkow ostroznosci:

* Stosuj sie do instrukcji obstugi danego sprzetu.

* Przy pracach ze sprzetem napedzanym WOM
nie nos luznych ubran. Zanim wysiqdziesz z
ciggnika albo zanim zaczniesz pracowac przy
WOM lub przy sprzecie, zgas silnik i poczekaj
az walek i sprzet zatrzyma sie.

* Nie podchodz, nie czys¢, ani nie reguluj sprzetu
napedzanego WOM gdy silnik ciqgnika jeszcze
pracuje. Zanim zaczniesz pracowac przy WOM
lub sprzecie, zgas silnik i wytqcz WOM i pocze-
kaj az ustanq wszystkie ruchy.

» UZywajqc sprzetu napedzanego przez WOM,
dopilnuj, aby byta zainstalowana ostona WOM.

* Przed obstugq kazdego stacjonarnego (nie
ciggnionego) sprzetu pewnie zaciqgnij hamulce
postojowe, ustaw obie dzwignie biegow w pozy-
cje neutralne i zablokuj wszystkie cztery kota.

* Aby zapobiec nieoczekiwanym uruchomieniom
sprzetu, po kazdym uzyciu odlqcz WOM.
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Obsluga WOM o jednej szybkosci
WOM moze by¢ wiaczany 1 wylaczany nieza-
leznie czy ciagnik porusza sig, czy stoi.

Aby wlaczy¢ WOM, uruchom silnik i odchyl
dzwigni¢ wlacznika (1), Rys.16., w kierunku
siedzenia w celu uwolnienia z zapadki potoze-
nia: 'wylaczony', a nastgpnie przesun ja do
przodu.

W normalnych warunkach i majac sprzet
dobrej jakosci, WOM noze by¢ 'docierane’'
podczas wiaczania poprzez delikatne przesu-
wanie dzwigni wlaczania do przodu, az watek
WOM zacznie powoli kreci¢ sig. Wtedy nalezy
przerwac i catkowicie wlaczy¢.

WAZNE: Wiqczajac WOM, aby zapobiec
przedwczesnemu zuzyciu sie sprzegta WOM,
nie 'docieraj’ czy nie slizgaj tego sprzegta
przez dluzej niz 2 sekundy. Podczas wylqcza-
nia WOM, nie 'docieraj’ sprzegta w ogole.

WAZNE: Aby uniknqé uderzeniowego obciq-
zania WOM, podczas jego wiqczania zmniejsz
szybkos¢ silnika do okoto 1000 obr/min, nas-
tepnie zwieksz obroty za pomocq przepustnicy
do 1900 obr/min, aby uzyskac 540 obr/min na
watku przekaznikowym. Po-dobnie, aby unik-
nq¢ przeciqzania sprzegltowe-go hamulca
WOM, przed odtqczeniem WOM, zwolnij
obroty napedzanej maszyny redukujqc szybkos¢
silnika. Jest to szczegolnie wazne w przypadku
maszyn o duzej bezwtadnosci. Takie maszyny
powinny zawsze by¢ wyposazane w sprzegto
bezpieczenstwa [zapobiegajqce kreceniu wai-
kiem przez maszyne].

W wigkszosci przypadkow uzywania WOM,
predkos¢ ciagnika ustalana jest przez wybor
odpowiedniego biegu, za$ utrzymanie
wlasciwej szybkosci watka przekaznikowego
dokonuje si¢ dzwignig przepustnicy (gazu).

/I
o)
)
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0

Rys. 17. Wymiana walka
1. Zabezpieczajacy pierscien sprezynujacy
2. Walek

Obstuga WOM o dwoch szybkosciach

Przy zaméwieniach z wyspecyfikowanym
WOM o dwoch szybkosciach dostarczany jest
dodatkowy watek 21-wypustowy.

Ten WOM obstuguje sig tak jak WOM jedno-
szybkosciowy. Jednakze, jesli watek 6-wypus-
towy zostanie zamieniony na 21-wypustowy,
watek ten zazg¢bia si¢ na innych trybach przek-
tadni wewnatrz obudowy tylnej osi, dzigki
czemu zapewnia szybkos¢ 1000 obr/min przy
2050 obr/min silnika.

Ogolnie mowiac, sprzgt napgdzany za pomoca
WOM posiadajacy duze zapotrzebowanie na
moc jest zaprojektowany na pracg przy szyb-
kosciach 1000 obr/min i posiada 21-wpustowe
sprzgzenie do podlaczenia do ciagnikowego
WOM. Patrz kolejny punkt zatytutowany Wy-
miana walka WOM.

WAZNE: Sprzet wymagajacy wyzszej mocy
powinien by¢ napedzany WOM-em o 1000
obr/min (watek 2 1-wypustowy), jesli taki jest
dostepny. Gdy zachodzi koniecznos¢ uzycia
watka 6-wypustowego do sprzetu wymagajq-
cego wiecej niz 75 KM (koni mechanicznych),
wowczas, aby uniknqé uszkodzenia WOM-u i
innych czesci ciqgnika, zdecydowanie zalecane
jest zamontowanie na sprzecie sprzegla posliz-
gowego.
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Wymiana watka WOM

Zdejmij zabezpieczajacy pierScien sprezynujacy
(1), Rys. 17., i wyciagnij watek (2) z obudowy.
Starannie wyczy$¢ drugi watek, upewniajac sie,
ze otwor do smarowania z boku watka jest wol-
ny od zanieczyszczen. Ostroznie wtoz watek

1 zatoz pier§cien zabezpieczajacy.

Zabezpiecz wyjety walek przez zawinigcie w
czysta tkaning i umie$¢ w skrzynce narzedzio-
wej.

WAZNE: Nigdy nie pracuj na ciggniku z wy-
Jjetym watkiem przekaznikowym. Po wlozeniu
waltek dziala jako wsparcie dla wewnetrznych
kot zebatych i tozysk. Praca z wyjetym watkiem
doprowadzi do powaznych uszkodzen.

WAZNE: Podczas pracy z WOM i sprzetem
stacjonarnym w ciqgnikach posiadajqcych
mozliwos¢ wyboru dwoch mocy druga (wieksza)
moc (symbol Zotwia) musi by¢ wiqczona i obie
dzwignie biegu ustawione w neutralnych
potozeniach. W przeciwnym wypadku moze
nastqpic¢ uszkodzenie przektadni wywotane
przegrzaniem.

KOLO PASOWE (dodatkowe
wyposazenie)

Koto pasowe, ktore jest napedzane poprzez
watek przekaznikowy, nalezy zainstalowac¢ tak,
jak pokazano na Rys. 18.

Przed instalacja zdejmij nasadke ochronna i
ostong WOM oraz zdemontuj belkg zaczepowa.
Zamontuj na watku koto pasowe, wykorzystujac
dostarczone cztery Sruby 1 specjalne rozporki
(przektadki).

W przypadku WOM dwdch szybkosci dopilnuj,
by byl zainstalowany watek 6-wypustowy. Przed
wkreceniem $rub zal6z na WOM dostarczone
zlacze posredniczace.

Bardzo zalecane jest korzystanie z ostony pasa.

IOME18 -

Rys. 18. Zainstalowane kolo pasowe
1. Koto pasowe
2. Osltona pasa

Aby korzystac z kola pasowego:
* Catkiem podnie$ i zabezpiecz dolne ciggla.

 Ustaw w jednej linii ciagnik 1 napgdzana
maszyng tak, by uzyska¢ kontakt pasa z obu
kotami na catej szerokosci, przy czym pas nie
moze dotyka¢ zadnej innej czg$ci ciagnika lub
maszyny.

* Zaciagnij hamulec postojowy i1 zablokuj
wszystkie cztery kota, by unikna¢ przesunigcia
si¢ ciagnika wywotanego wibracjami.

» Zawie$ na ciagniku tancuch albo oprzyj o
niego zelazna sztabg, aby uziemi¢ go przeciw
fadunkom elektrostatycznym.

* Uruchom silnik i wlacz WOM. Zalecana
szybkos¢ pasa wynosi 3000 — 3200 stép/min
(15,3 - 16,3 m/sec). Aby osiagnac t¢ predkosc,
ustaw szybkos¢ silnika na 2100 obr/min.

A OSTRZEZENIE: Nigdy nie prébuj popra-
wiac lub regulowac pasa w ruchu. Nigdy nie
zblizaj sie do ruchomego pasa majqc luzne
ubranie. Zanim uruchomisz koto pasowe,
solidnie zaciqgnij hamulec postojowy, ustaw
obie dzwignie biegow w potozenie neutralne

i zablokuj wszystkie cztery kota.
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TROJPUNKTOWY UKLAD
ZAWIESZENIA

Zanim do swojego ciagnika doczepisz jakikol-
wiek sprzet, przestudiuj caty nastepujacy tekst.

» Upewnij sig, czy ograniczajace ruch tancuchy
lub stabilizatory sa wyregulowane i dopasowa-
ne do dolaczanego sprzegtu.

» Zamocuj wieszaki w odpowiednich otworach
w dolnych cigglach.

* Jezeli zamierzasz doczepi¢ sprzet montowany
blisko ciagnika, usun wahadtowa belke zacze-

powa.

A OSTRZEZENIE: Gdy dolqczasz, odlq-
czasz lub transportujesz sprzet, kiedy nie masz
zadnego sprzetu dolqczonego do ciqgnika i
kiedykolwiek nie pracujesz z (automatycznq)
regulacjq glebokosci (ang. Draft Control),
zawsze wybieraj sterowanie potozeniem (ang.
Position Control).

Wigkszos¢ sprzetu moze by¢ dotaczona do
twojego ciagnika w nastepujacy sposob:

1. Ustaw ciagnik tak, by punkty zawieszenia
dolnych ciggiet byly na tym samym poziomie,
CO sworznie zawieszenia sprz¢tu, ale nieco
przed nimi. Ostroznie minimalnie cofnij
ciagnik, by zgra¢ punkty zaczepienia sprzgtu
1 ciagnika. Zatrzymaj silnik, wsuf sworznie

I zabezpiecz je zawleczkami.

UWAGA: Jesli masz zamontowane gietkie
koncowki ciegiel, patrz tez punkt Gigtkie
koncowki ciegiel (str. A23).

2. Wydtuz lub skro¢ gorne cigglo tak, by
mozna bylo wsuna¢ sworzen masztowy przez
maszt (gérny punkt zaczepienia) i to cigglo.
Skre¢ gorne cigglo do pierwotnego ustawienia
rownego 27 cali (685 mm) migdzy srodkami
otworow.

3. Podtacz zdalne cylindry (sitowniki) tak, jak
opisano na stronach A28 do A33.

4. Przy odlaczaniu sprzgtu stosuj procedurg
odwrotna do dolaczania. Ponizsze wskazowki
utatwia zaczepianie i odczepianie 1 uczynia je
bezpieczniejszymi.

» Zawsze parkuj sprzgt na powierzchni pozio-
mej i twardej.

* Podeprzyj sprzet tak, by nie przewrdcit sig
lub nie spadt po odtaczeniu od ciagnika.

* Przed odczepieniem zawsze catkiem spus¢
ci$nienie hydrauliczne ze zdalnych cylindréw.

Gdy przytaczasz zawieszany sprzet do troj-
punktowego uktadu, mozesz wykona¢ naste-
pujace regulacje zapewniajace zadowalajace
dziatanie:

Wieszaki i dolne ciggla

A OSTRZEZENIE: Zanim odlqczysz wie-
szak od dolnego ciegla, zatrzymaj silnik i opusc
zawieszony sprzet na ziemie. Przed wyjeciem
sworznia mocujqcego wieszak, do-pilnuj, by
zawieszony sprzet zostat wtasciwie podparty i
by nie pozostato resztkowe cisnienie w systemie
hydraulicznym. Przesun dZzwignie sterowania
podnosnikiem kilkakrotnie catkiem do tytu i do
przodu, aby do konca usunqc¢ resztki cisnienia,
po czym przestaw dzwignie catkiem do przodu.
Regulujac diugosé wieszakéw, pozostawiaj
wkrecone przynajmniej 1,6 cala (40 mm)
gwintu w dolnym koncu wieszaka.

W celu regulacji lewego wieszaka, zdejmij
sworzen mocujacy (3), Rys. 19., 1 obré¢ dolny
koniec wieszaka, aby go wydluzy¢ lub skrécicé.
Ustaw tak, by smarowniczka (1) byta skierowa-
na do przodu.

Prawy wieszak reguluje si¢ za pomoca $ciaga-
cza (nakretki rzymskiej; patrz Rys. 20.).

Podnies i1 obracaj $ciagaczem, aby wydtuzy¢
lub skroci¢ prawy wieszak.
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Rys. 19. Regulacja lewego wieszaka
1. Smarowniczka 3. Sworzen mocujacy
2. Dolny koniec wieszaka

Jesli nie ma do$¢ miejsca na obracanie Sciaga-
cza, podnies$ go wyzej tak, by odtaczyt si¢ od
wieszaka. Czgsciowo obrd¢ go z powrotem,
ponownie zat6z na wieszak i obracaj stopniowo
w celu regulacji. Gdy zadowalajaco wyreguluj-
jesz, dopilnuj, by wystep (2), Rys. 20., wszedt w
szczeling (1) w $ciagaczu, aby zapobiec niechca-
cemu obrdceniu.

UWAGA: Oba wieszaki mogq w dolnym koncu
mie¢ szczeline jak rowniez zaokrqglony otwor.
Jezeli sworzen mocujqcy wlozysz przez ten
szczelinowy otwor, umozliwi to zawieszonemu
sprzetowi ograniczony ruch w pionie, niezalezny
od ciqgnika. Jest to uzyteczne w przypadku
pracy z szerokim sprzetem.

Kazde dolne cigglo posiada trzy otwory na
zamocowanie wieszakow. Zamocowanie
wieszakow na przednich otworach (najblizej
ciqgnika) daje maksymalny ruch (luz) ciegiel.
Z tylnych otworow korzystaj zas, jesli zalezy
ci na maksymalnej wysokosci i udzwigu
podnosnika.

Gorne cigglo

Dhugos¢ gornego ciggla reguluje si¢ przez obrot
tulei (3), Rys. 21. Przed obracaniem trzeba z
tulei zdja¢ zaczep (2), jak pokazano na Rys. 21.

Rys. 20. Regulacja prawego wieszaka
1. Szczelina w $ciagaczu
2. Nadlew (wystep) na wieszaku

Wigkszos$¢ sprzegtu bedzie pracowac na wlasci-
wej glebokosci/wysokosci przy gornym ciggle
ustawionym na nominalng dtugo$¢ 27cali (685
mm) mierzong migdzy §rodkami sworzni mocu-
jacych. Po wyregulowaniu zt6z zaczep wzdtuz
tulei.

Na czas transportu ciagnika, zahacz zaczep w
klamrze transportowej, jak pokazano na Rys. 21.

Rys. 21. Gorne clgglo (w polozeniu transpor-
towym)

1. Klamra

2. Zaczep

3. Tuleja
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Rys. 22. Ramig¢ podnos$nika hydraulicznego
1. Pozycja mniejszych obciazen (wigksza czuto$¢)
2. Pozycja wigkszych obcigzen (mniejsza czuto$c)

WAZNE: Dolqczajqc zawieszany lub péi-zawie-

szany sprzet do trojpunktowego zawieszenia
albo zaczepiajqc ciqgniony sprzet do belki
zaczepowej, upewnij sie, ze jest odpowiednia
przestrzen miedzy sprzetem i tylem ciqgnika.

Wolnq przestrzen w podniesionym potozeniu
nalezy sprawdzac przez ostrozne podniesienie
za pomocq sterowania pozycja. Przy sprzecie
w petni podniesionym musi by¢ przynajmniej
4 cale (100 mm) wolnego miejsca miedzy
sprzetem a najblizszq czesciq ciqgnika..

Sprawdz przeswity przy bocznym kolysaniu po-
przez serie skretow w lewo i prawo przy jezdzie
z zalozonym sprzetem. Jesli okaze sie, Ze moZzli-
wy jest kontakt sprzetu z jakqs czesciq ciggnika,
popraw tancuchy ograniczajqce (Rys. 23.).

Ramig¢ podnosnika hydraulicznego

Podczas pracy w trybie sterowania gtebokoscia
(ang. Draft Control), sygnaty glebokosci sa
przekazywane przez gorne cigglo 1 ramig pod-
nos$nika hydraulicznego do zaworu sterujacego

w systemie hydraulicznym. Wielkos¢ przekazy-
wanego sygnatu mozna regulowac przez dobor
potaczenia na ramieniu podnos$nika.

Rys. 23. Lancuchy ograniczajace
1. Nakretka zabezpieczajaca
2. Sciagacz

Ramig hydraulicznego podnos$nika, Rys. 22., posia-
da dwa otwory na zamocowanie gornego ciggla.

Jesli gorne cigglo jest zamocowane w gornym
otworze, jak pokazano na rysunku, system
hydrauliczny jest bardziej czuly na sygnaty
glebokosci, dlatego pozycja ta jest polecana do
pracy z malymi obcigzeniami i lekkim sprzgtem.

W przypadku zamocowania ciggta w dolnym otwo-
rze, system hydrauliczny bedzie mniej czuty na
sygnat glebokosci i jest to pozycja zalecana do pra-
cy z wigkszymi obcigzeniami i cigzszym sprzgtem.

Regulowane lancuchy ograniczajace (jesli je
zamontowano)

Zewngtrzne tancuchy ograniczajace sa Standar-
dowym wyposazeniem ciaggnika. Mozna nimi
regulowaé boczne ruchy sprzgtu doczepionego
do trojpunktowego zawieszenia. Patrz Rys. 23.

WAZNE: Aby ustrzec sie uszkodzenia cylindrow
(sitownikow) zdalnego sterowania (jesli sq
zamontowane), dopilnuj regulacji tancuchow
ograniczajqcych.

W celu wyregulowania poluznij nakretke zabez-
pieczajaca (1) 1 kre¢ $ciagaczem (2), §ciagajac lub
rozluzniajac w miarg potrzeby. Dokre¢ nakretke
zabezpieczajaca.
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Rys. 24. Stabilizatory teleskopowe
1. Otwor w zewnetrznej czgsci

2. Klamra przechowywania

3. Szczelina w zewngtrznej czegsci
4. Sworzen ustalajacy

5. Przednia montazowa klamra

Upewnij sig, ze lancuchy sa poprawnie wyre-
gulowane poprzez jazdg ciagnikiem na lewo
1 prawo, tak jak przy sprawdzaniu wielko$ci
przeswitow czy wolnej przestrzeni migdzy
ciagnikiem a sprzg¢tem.

AOSTRZEZENIE: Aby zapobiec nad-
miernym ruchom bocznym, nigdy nie pracuj
ze sterowanym sprzetem o ile nie masz zains-
talowanych i wlasciwie wyregulowanych
tancuchow ograniczajqcych.

Stabilizatory teleskopowe (jesli zamontowano)
Stabilizatory teleskopowe moga by¢ zainstalo-
wane zamiast konwencjonalnych tancuchéw
ograniczajacych. Patrz Rys. 24.

AOSTRZEZENIE: Aby zapobiec nadmier-
nym ruchom bocznym, nigdy nie pracuj ze ste-
rowanym sprzetem o ile nie masz zainstalowa-
nych i wtasciwie wyregulowanych stabilizatorow
teleskopowych

Stabilizatory teleskopowe beda ograniczaty
chwianie si¢ dolnych ciggiet i dotaczonego
sprzetu podczas pracy i transportu. Jest to
szczegolnie wazne podczas prac na zboczach
lub w poblizu ptotéw, $cian lub rowow oraz
z niektdrego rodzaju sprz¢tem. Sprawdzaj
,Instrukcje uzytkownika” swojego sprzetu.

Kazdy stabilizator sktada sig¢ z rury o przekroju
prostokatnym zamocowanej na klamrze monta-
zowej przykreconej na koncach obudowy tylnej
osi. Podobna, ale mniejsza rura/sztaba przymo-
cowana do dolnego ciggla jest luzno dopasowa-
na do wigkszej, w ktorej si¢ przesuwa. Catkowi-
ta dlugos¢ tego zespotu jest ustalana potozeniem
bolca, ktory mozna wetknaé przez szczeling lub
otwor w obu czesciach.

Otwory w obu cze$ciach wywiercono w réznych
miejscach, dzigki czemu jest duzy wybor usta-
wien 1 zawsze mozna znalez¢ najlepiej pasujaca
parg otworow.

W praktyce, przytaczanie sprz¢tu do zawie-
szenia trojpunktowego nalezy wykonywac
przy wyjetych sworzniach ustalajacych obu
stabilizatorow. Gdy sprzgt jest zadowalajaco
zamontowany, sworznie ustalajace mozna
wsuna¢ w jeden z pigciu otwordw zewngtrznej
czegsci, ktory przypada na ktorys z otworow
czesci wewngtrznej. W ten sposob oba stabiliza-
tory beda zablokowane na sztywno i sprzgt nie
bedzie si¢ kotysat ani w polozeniu roboczym,
ani w transporcie..

Przo6d kazdego stabilizatora jest zamocowany
sworzniami przechodzacymi przez otwory
w klamrze montazowe;.

Stabilizatory normalnie s3 zamocowane w
dolnym otworze kazdej klamry, zapewniajac
rownolegtos¢ podnoszenia.

WAZNE: Dolny otwdr to jedynie dopuszczalny
sposob montazu stabilizatorow, gdy stanowiq
one sztywngq calosc¢, tak jak wyzej to opisano.
W przeciwnym wypadku podczas podnoszenia
zawieszenia mozna uszkodzi¢ dolne ciegla..

W pewnych warunkach lub przy uzywaniu
niektorego sprzetu, takiego jak ptugi itp., moze
by¢ pozadane, by tréjpunktowe zawieszenie
(wraz ze sprzgtem) kotysato si¢ z boku na bok.
Jesli sworzen wlozy sig nie przez otwor w
zewngtrznej czgsci stabilizatora, lecz przez
szczeling (3), Rys. 24., bedzie mozliwe ogra-
niczone Kotysanie si¢ sprzetu.
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Rys. 25. Ruchome koncéwki ciegiel
1. Dzwignie zwalniajace
2. Zakonczenia ciggiet

Gdy stabilizatory sa zamocowane do gérnego
otworu klamry mocujacej (5), pozwola na
kolysanie si¢ zawieszonego sprzegtu podczas
pracy, przy zmniejszonym zakresie kotysania,
gdy sprzet jest podniesiony. Jest to uzyteczna
wlasnos¢, gdyz umozliwia lepsze panowanie
nad sprzgtem przy skrecaniu na polu na po-
przeczniakach (uwrociach).

WAZNE: Ustalajqc diugosé stabilizatora, szcze-
golnie gdy uzywasz szczeliny, by zapewnic
pewien luz, sprawdz, czy nie ma obawy, Ze tylne
opony uszkodzq stabilizatory lub dolne ciegla.

Ucho w klamrze (2), Rys. 24., przyspawane do
kazdej zewngtrznej czgsci, stuzy do przechowy-
wania sworznia ustalajacego, gdy nie uzywa si¢
stabilizatorow.

Ruchome koncowki ciggiel (jesli je zamonto-
wano)

Ustaw ciagnik tak, by punkty zawieszenia dol-
nych ciggiet byty na tym samym poziomie, co
sworznie zawieszenia sprz¢tu, ale nieco przed
nimi.

Zatrzymaj silnik. Podciagnij dzwignie zwalnia-

jace (1), Rys. 25., aby uwolni¢ koncowki ciggiet
1 wsun koncoéwki na sworznie zaczepowe sprzg-
tu. Zabezpiecz je zawleczkami.

Uruchom silnik 1 ostroznie cofaj ciagnik,
az ruchome koncowki zaskocza w pozycji
roboczej. Zatrzymaj silnik. Doczep gorne
cigglo w sposdb opisany wczesniej.

AOSTRZEZENIE: Przed transportem lub
pracq z zawieszonym sprzetem upewnij sie, ze
ruchome koncowki ciegiet sq w swoich zabloko-
wanych pozycjach. Gdy dotqczasz sprzet siega-
Jjacy blisko ciqgnika, wymontuj belke zaczepowq.

ZACZEPIANIE | ODCZEPIANIE
SPRZETU CIAGNIONEGO

WAZNE: W niektérych krajach przepisy wy-
magajq hamulcow w holowanym sprzecie, gdy
znajduje sie on na drodze publicznej. Zanim
wyjedziesz na takq droge, upewnij sie, zZe jestes
W zgodzie z przepisami.

Wychylna belka zaczepowa (jesli jest
zamontowana)

Dostepne sa dwa rodzaje wychylnych belek
zaczepowych. Belka rodzaju przesuwnego jest
pokazana na Rys. 26., za$ rolkowa — na Rys. 27.
Rolkowa jest zalecana przy uzywaniu przez
dhuzszy okres ciagnionego sprzgtu o gigbokim
zanurzeniu. Belka ta jest zamontowana na
rolkach i1 pozwala na latwiejsze skrecanie,

w porownaniu z belka przesuwna.

Obie belki obracaja si¢ wokot jednego sworznia
na przednim koncu belki, tak ze jej tyt moze
wychyla¢ sig na cala szeroko$¢ zawieszenia
belki (2) na Rys. 26., a (3) na Rys. 27. Wychy-
lenie mozna ograniczy¢ wsadzajac bolce we
wlasciwe otwory w zawieszeniu. Kazda z belek
mozna ewentualnie ustali¢ (zablokowac¢ bolcem)
na jednej z pigciu pozycji (otworow).
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Rys. 26. Wychylna belka zaczepowa (przesuwna)
1. Bolce ograniczajace wychylenie

2. Zawieszenie

3. Belka zaczepowa

Gdy ciagniesz sprzet, ktory wymaga doktadnego
prowadzenia i podczas transportu, zablokuj bel-
ke bolcem, aby zapobiec bocznym wahaniom.
Daj belce luz, gdy ciagniesz sprz¢t penetrujacy
ziemig, a niewymagajacy doktadnego prowadze-
nia. Utatwi to sterowanie i zakrgcanie.

[5?15'517

Rys. 27. Wychylna belka zaczepowa (rolkowa)
1. Bolec ustalajacy

2. Belka zaczepowa

3. Zawieszenie

AOSTRZEZENIE: Gdy transportujesz
sprzet lub pracujesz z dowolnym sprzetem,

z wyjatkiem sprzetu zaglebiajqcego sie w ziemie,
zawsze blokuj wychylnqg belke zaczepowq, aby
zapobiec kolysaniu sie sprzetu.

OoMm4a21 o

Rys. 28. Otwory mocowania na belce zaczepowej

1. Otwor na odlegto$c¢16 cali (406 mm)

2. Otwor na odlegto$¢14 cali (356 mm)

3. Otwor na odleglos¢ 9,6 cali (243 mm; tylko
belka przesuwna)

Belke zaczepowa mozna ustawiaé¢ wzgledem
konca walka przekaznikowego (WOM) poprzez
zatozenie przedniego bolca mocujacego w jeden
z dwoch lub trzech otwordéw na belce. Odlegtos¢
od watka do punktu zaczepu na belce dla
poszczegblnych otwordw zawiera ponizsza
tabelka. Patrz tez Rys. 28.

Otwor  Odleglos¢ od Maksymalne
(patrz WOM do punktu statyczne
Rys. = zaczepienia belki = obciazenie w dot
28.) (in. =cal) (Ib. = funt)
Belka przesuwna
1 16 in. (406 mm) 2000 Ib. (910 kg)
2 14 in. (356 mm) 2350 Ib. (1065 kg)
3 9,6in (243 mm) 3600 Ib. (1630 kg)
Belka rolkowa
1 16 in. (406 mm) 3000 Ib. (1360 kg)
2 14 in. (356 mm) 3600 Ib. (1630 kg)

Uzycie otworu 1 jest wymagane dla pracy przy
szybkosci WOM 1000 obr/min, za$ otworu 2 —
przy 540 obr/min. Gdy holujesz sprzet
stanowiacy duze statyczne obciazenie w dot,
taki jak dwuko-towa przyczepa, uzywaj otworu
3 (belka przesuw-na) lub 2 (belka rolkowa).
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AOSTRZEZENIE: Nigdy nie ciqgnij sprzetu |

zaczepionego na dolnych cieglach, gdy ciegla te

sq uniesione ponad ptaszczyzne poziomq. Do
prac z ciqgnieciem zawsze uzywaj belki zacze-
powej, zaczepu pick-up lub obnizonych w dot
dolnych ciegiet, gdyz w przeciwnym wypadku
ciggnik moze si¢ przewrocic do tytu.

UWAGA: Gdy opierasz sprzet na belce zacze-

powej, bacz by catkowity ciezar na tylnej osi nie
przekroczyt maksymalnego statycznego obcigze-
nia w dot lub obciqzenia tylnej opony (mniejszego
z nich). Patrz Dopuszczalne obciazenia i ci$nie-

L}M‘l:‘.*

Rys. 29. Lancuch bezpieczenstwa

— ]

1. Zaczep sprzetu
2. Lancuch

3. Belka zaczepowa ciagnika

nia tylnych kot w Rozdziale C [str. C10 i C11].

WAZNE: Zaleca sie, aby do transportu sprzetu
po drogach publicznych, miedzy ciqgnikiem

a sprzetem zaktadac tancuch bezpieczenstwa

o wytrzymatosci na rozciqganie rownej catko-
witej wadze sprzetu. Patrz nastepny ustep.

Lancuch bezpieczenstwa

Holujac sprzety drogami szybkiego ruchu,
uzywaj lancucha bezpieczefistwa, Rys. 29.,

o wytrzymaloS$ci na rozciaganie rownej lub
wigkszej niz catkowity cigzar sprzgtu (z ewen-
tualnym fadunkiem), ktéry ma by¢ holowany
przez ciagnik. Ograniczy on ruch sprzgtu

w przypadku wypadnigcia bolca z zaczepu.

Po zatozeniu fancucha bezpieczenstwa wykonaj
probna jazde prowadzac ciagnik na krotkim
dystansie na prawo 1 na lewo, by sprawdzi¢ czy
tancuch nie jest zbyt ciasny lub zbyt luzny.
Popraw go, jesli trzeba. Sprawdz w instrukcji
uzytkownika sprzgtu jego cigzar i oprzyrzado-
wanie do doczepiania.

Lancuchy bezpieczenstwa 1 inne oprzyrzado-
wanie do zaczepiania sa dostgpne u twojego
dealera Ford New Holland.

SYSTEM HYDRAULICZNY

Twoj ciagnik jest wyposazony w system
hydrauliczny zapewniajacy doktadne i czute
reagowanie na szeroki zakres warunkow pracy.

Obejmuje on dwa rozne tryby pracy:
1. Sterowanie potozeniem

2. Sterowanie zanurzeniem (glgbokoscia)
w oparciu o czujnik gornego ciggta

Wybor trybu sterowania bedzie zalezat od rodzaju
uzywanego sprz¢tu 1 warunkow pracy.

Sterowanie polozeniem zapewnia doktadne
panowanie nad sprzg¢tem, takim jak rozpryski-
wacze, grabie, kosiarki itd., ktory dziata ponad
gleba. Moze by¢ tez uzywane ze sprz¢tem
pracujacym w glebie, ale, o ile pole nie jest
naprawdg plaskie, nie mozna go polecac. Przy
sterowaniu potozeniem ciagnik i sprzgt staja si¢
efektywnie jedna sztywna maszyna a nierownosci
powierzchni gruntu sprawiaja, ze caly zestaw
ciagnik-sprzet podnosi si¢ 1 opada.
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Rys. 30. DZwignie hydraulicznego sterowania
1. Dzwignia wyboru trybu pracy

2. Sterowanie potozeniem

3. Sterowanie zanurzeniem

4. Regulacja stopu

5. Dzwignia sterowania podnosnikiem

Sterowanie zanurzeniem (glebokoscia)
najlepiej nadaje si¢ do sprz¢tu zawieszanego
lub pot-zawieszanego dziatajacego w glebie.
Zmiany glebokosci roboczej lub oporu gleby
powoduja wzrost lub malenie obciazenia ze
strony sprzetu.

Zmiana obcigzenia zanurzeniowego jest wy-
czuwana przez gorne cigglo tréjpunktowego
zawieszenia, a system hydrauliczny reaguje
podnoszeniem lub opuszczaniem sprzgtu tak, by
przywroci¢ pierwotne obcigzenie zanurzeniowe.
Dzigki temu utrzymywane jest state obciazenie
zanurzeniowe sprzetu. System reaguje zardwno
na $ciskanie jak 1 rozciaganie gornego ciggla,
dlatego nazywa si¢ go systemem o podwojnym
dziataniu.

Dzwignie systemu

Systemem steruje si¢ poprzez dzwignig podnos-
nika, (5) na Rys. 30., oraz dzwigni¢ wyboru
trybu (1) znajdujace si¢ po prawej stronie
siedzenia.

Dzwignia wyboru trybu stuzy do wyboru
sterowania zanurzeniem (ang. Draft Control),
potozeniem (Position Control) lub ich kombi-
nacji. Kombinacja pozwala na uczynienie
systemu bardziej lub mniej czutym na obcig-
zenie zanurzeniowe.

li58-35

Rys. 31. Przelacznik zdalnych sitownikow
1. Olej kierowany do zdalnych cylindrow
2. Olej kierowany do 3-punktowego zawieszenia

WAZNE: Zawsze, gdy nie pracujesz w trybie
sterowania zanurzeniem, tj. podczas przylq-
czania sprzetu, jego transportu, albo gdy nie
masz przylqczonego Zadnego sprzetu, ustawiaj
dzwignie wyboru trybu na pozycje sterowania
potozeniem.

Dzwignia wyboru znajduje sig¢ w szczelinie,
ktéra z lewej strony ma pewna liczbg karbow
(wycigc), aby zabezpieczy¢ dzwigni¢ przed
przypadkowym przestawieniem. By ja przes-
tawi¢ na inng pozycjg, najpierw odchyl ja w
prawo, by wyszta z karbu.

Gdy dzwignia wyboru jest wychylona catkowi-
cie do przodu szczeliny (3), system znajduje si¢
w trybie sterowania zanurzeniem. Przesuwanie
dzwigni stopniowo wstecz spowoduje stopniowe
malenie czuto$ci na glteboko$¢ 1 zwigkszanie
czulo$ci na podno$niku. Gdy dzwignia ta znaj-
dzie si¢ w skrajnie tylnym potozeniu, system
przejdzie w tryb sterowania potozeniem.

Ustawienia sterowania zanurzeniem i poto-
Zeniem sg jasno przedstawione na etykiecie
umieszczonej w poblizu dzwigni wyboru
systemu.
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Dzwignia sterowania podnos$nikiem (5) jest
uzywana do podnoszenia i opuszczania
zawieszenia trojpunktowego (i sprz¢tu) na
wymagana wysokos¢ lub giteboko$¢ robocza.

Dzwignia regulacji stopu (4) stuzy do ustawiania
miejsca powrotu dzwigni sterowania podnosni-
kiem do wybranego miejsca podczas pracy.

Praca ze sterowaniem polozeniem

Upewnij sig, ze raczka przelacznika zdalnych
sitownikow, Rys. 31., jest obrocona catkiem w
prawo (zgodnie z ruchem wskazowek zegara),
co znaczy kierowanie oleju hydraulicznego do
sitownika (cylindra) podnos$nika trojpunktowego
zawieszenia.

Odchyl w prawo dzwigni¢ wyboru trybu, (1) na
Rys. 30., i przesun w tyl do pozycji sterowania
polozeniem (tylny karb).

Gdy do zawieszenia trojpunktowego podlaczony
jest w petni zawieszany sprzet, podno$ go eta-
pami, dopilnowujac, aby pozostato przynajmniej
4 cale (100 mm) miejsca migdzy sprzgtem i
dowolna czgscia ciagnika. Jesli trzeba, poluznij
galke na dzwigni regulacji stopu (4) i ustaw
naprzeciwko tylnego brzegu dZwigni sterowania
podnosnikiem (5), po czym dokre¢ gatke.
Zapobiegnie to podniesieniu zawieszenia wyzej
niz w tym polozeniu, a tym samym unikniesz
mozliwego uszkodzenia ciagnika przez sprzet
po pelnym podniesieniu zawieszenia.

Ustawia] wymagana wysoko$¢/glebokos¢
sprzgtu za pomoca dZwigni sterowania poto-
zeniem (5). Przesun ja do tytu, by podnies¢
sprzet, a do przodu — by opuscic.

Gdy juz ustalisz robocza wysokos¢/glebokosé
sprzetu, ustaw dzwignig stopu (4) naprzeciwko
przedniego brzegu dzwigni podnosnika (5).

To ustali potozenie, do ktorego mozesz wracac
wielokrotnie. W razie potrzeby mozesz ominaé
dzwignig stopu, wychylajac dzwigni¢ podnos-
nika (5) w prawo.

AOSTRZEZENIE: Transportujqc sprzet na
trojpunktowym zawieszeniu, ustaw sterowanie
polozeniem (Position Control), podnies sprzet

I nastaw regulowany stop na przedni skraj
dzwigni sterowania podnosnikiem, aby zapobiec
przypadkowemu jej ruchowi do przodu, co
mogtoby spowodowac opuszczenie sprzetu i jego
uszkodzenie, uszkodzenie nawierzchni drogi lub
twoje zranienie.

Praca ze sterowaniem zanurzenia w oparciu
o czujnik gornego ciggla

Dopilnuj, aby przetacznik zdalnych sitownikow,
Rys. 31., byt obrécony w skrajnie prawe poto-
zenie, kierujac olej hydrauliczny do cylindra
podnos$nika zawieszenia trojpunktowego.

Aby pracowaé w trybie Draft Control (stero-
wanie zanurzeniem), odsun dzwigni¢ wyboru
systemu w prawo i przesun ja do skrajnego
przedniego karbu. Jest to najbardziej czute
ustawienie sterowania glteboko$cia a zmiany w
gestosci gleby sprawia, ze system hydrauliczny
bedzie wprowadzat stosunkowo duze poprawki,
tj. ruchy hydraulicznego zawieszenia i dotaczo-
nego sprzetu.

Wjedz na pole 1 opus¢ sprzgt do pozycji pracy,
uzywajac dzwigni sterowania podno$nikiem.
Pchnij dZzwignig do przodu, aby zwigkszy¢
zanurzenie. Pociagnij do tytu, aby je zmniejszyc.
W wigkszosci przypadkéw ruch dzwignia do
przodu zwigkszy glebokos¢ zanurzenia sprzgtu
w glebe, zas ruch do tytu — zmniejszy go.

System hydrauliczny zawiera w sobie zawor
automatycznej regulacji przeptywu, powodujacy
przestawienie podnosnika proporcjonalne do
ruchu dZzwigni sterowania podnosnikiem lub
proporcjonalnie do sygnalu obciazenia przeka-
zywanego z zawieszenia trojpunktowego.

Gdy system hydrauliczny ciagnika jest juz
ustawiony, bedzie automatycznie regulowat
glebokos¢ sprzetu tak, by utrzymywac rowne
obciazenie dla ciagnika, a tym samym redu-
kowa¢ poslizgi kot do minimum.
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Gdy juz ustalisz wymagana gtebokos¢ zanu-
rzenia sprzetu, ustaw dzwignig regulacji stopu
tuz przed czotem dzwigni sterowania podnos-
nikiem, aby p6zniej méc wielokrotnie wracac
do tego miejsca. W razie potrzeby dzwigni¢
sterowania mozna przestawi¢ poza dzwigni¢
stopu przez odchylenie jej w prawo.

Przypatrz si¢ jak narzedzie przechodzi przez
glebe. Jesli reakcja systemu hydraulicznego
(pionowy ruch narzedzia/sprzgtu) jest zbyt duza
lub za czgsta, przesun w tyt dzwigni¢ wyboru
trybu, (1) na Rys. 30., do sasiedniego karbu.
Jesli ruch narzedzia jest ciagle za duzy, przesu-
waj t¢ dzwigni¢ stopniowo do tytu, w kierunku
sterowania potozeniem, aby dalej zmniejszy¢
czulo$¢ do poziomu stosownego do stanu gleby.

UWAGA: Ustawienie Position Control
(sterowanie potozeniem) nie jest zalecane dla
narzedzi pracujqcych w glebie. Ustawienia w
trybie Draft Control (sterowanie zanurzeniem)
zapewniajq dobre dostosowanie czutosci hyd-
rauliki. Jednakze, duzy zakres zmian czutosci
mozna uzyskac przez zamocowanie gornego
ciegla i/lub jego osi obrotu (bolca) w innym
otworze w ramieniu podnosnika. Patrz Ramig
podnosnika hydraulicznego na str. A21.

PRACA ZE ZDALNYMI CYLIND-
RAMI POPRZEZ ZAWOR (PRZY-
LACZE) A.S.C.

AOSTRZEZENIE: Tryb Draft Control
(sterowania zanurzeniem) jest polecany przy
obstudze dodatkowych sitownikow. Nigdy nie
zmieniaj trybu z Draft na Position Control, gdy
pracujesz ze zdalnymi cylindrami, gdyz moze to
spowodowac nieoczekiwany ruch sprzetu i do-
prowadzi¢ do zranienia kogos.

Do niezaleznej od trojpunktowego zawieszenia
pracy ze zdalnym sitownikiem (cylindrem)
podtacz waz zdalnego cylindra do przytacza
zdalnego sitownika (2), Rys. 32., znajdujacego
si¢ na przedzie pokrywy hydrauliki. Two; dealer
moze ewentualnie zainstalowaé przewdd hydra-

Rys. 32. Pokrywa hydrauliki

1. Przylacze rownoleglte

2. Przytacze (zawor ASC) zdalnego sitownika
(cylindra)

uliczny (przedhuzacz) od przytacza do wygod-
niejszego miejsca z tytu ciagnika.

Ustaw tryb sterowania zanurzeniem (Draft
Control) i przesun dzwignig sterowania
podnosnikiem do neutralnego potozenia, tj.
takiego, przy ktorym trojpunktowe zawieszenie
ani si¢ nie podnosi, ani nie opada. Ustaw obok
niej dzwignig regulacji stopu.

Obro¢ do oporu raczke przetacznika zdalnych
sitownikow, Rys. 31., w kierunku przeciwnym
do ruchu wskazoéwek zegara. Spowoduje to prze-
kierowanie strumienia oleju z trjpunktowego
zawieszenia do zdalnego cylindra (przez A.S.C.
= Auxiliary Services Control = sterowanie do-
datkowymi ustugami).

UWAGA: Nie pracuj z otwartym zaworem
A.S.C. ale bez podlqczonego cylindra, gdyz
wtedy olej bedzie ciqgle wypychany przez zawor
nadmiarowy systemu hydraulicznego, powodu-
jac przegrzanie oleju. Tak moze sie dziac takze,
gdy tloczysko jest w petni wysuniete lub wsu-
niete, a dzwignia sterowania podnosnikiem nie
znajduje sie w neutralnym potozeniu.

Aby wysuna¢ ttoczysko zdalnego cylindra,
przesun dzwigni¢ sterowania podnosnikiem

z polozenia neutralnego w tyt. Gdy ttoczysko
jest juz w pelni wysunigte, wro¢ ta dzwignia do
neutralnego potozenia, aby unikna¢ otwierania
si¢ zaworu nadmiarowego. Aby wciagnaé
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tloczysko, przesun dzwigni¢ podno$nika
z potozenia neutralnego do przodu.

Zdalnym cylindrem mozna sterowa¢ rownolegle
z tréjpunktowym zawieszenie po podtaczeniu
weza do przytacza rownoleglego (1) na Rys. 32.
Przylacze to znajduje si¢ w tym samym obwo-
dzie co zawieszenie trojpunktowe, dlatego racz-
ka przetacznika zdalnych sitownikdéw musi by¢
obrécona do oporu w prawo.

AOSTRZEZENIE: Zanim odlqczysz zdalne
sitowniki, dopilnuj, aby sprzet byt catkiem
Opuszczony, zatrzymaj silnik i spus¢ cisnienie

w systemie przez kilkakrotne przesuniecie w tyt
dzwigni sterowania podnosnikiem. Obroc rqczke
przetqcznika zdalnych sitownikow, Rys. 31., do
oporu w prawo.

UWAGA: Jesli narzedzie zostanie odiqczone z
ttoczyskiem wysunietym z cylindra, wtedy czes¢
oleju z obudowy tylnej osi pozostanie w cylin-
drze. W razie potrzeby uzupetnij olej tej osi.

Jesli sprzet wymaga pewnego podtrzymywania,
pracy niezaleznej od sterowania podnosnikiem
ciqgnika lub do pracy zdalnych sitownikow
potrzebna jest petna moc systemu hydraulicz-
nego ciqgnika, zaleca sie korzystanie ze sterow-
nika de luxe zdalnych sitownikow firmy Ford
zamiast standardowego A.S.C.

Dopilnuj, aby olej zawarty w zdalnych cylind-
rach byt czysty, upewnij sie, ze nie ulegt zep-
suciu ze starosci i jest wtasciwego gatunku.
Podczas pracy zanieczyszczony olej z cylindrow
zostanie wciqgniety do systemu hydraulicznego
ciqgnika i moze doprowadzi¢ do awarii przek-

tadni lub skiadnikow hydrauliki.

ZAWORY ZDALNEGO STEROWA-
NIA DE LUXE (jesli zamontowano)

AOSTRZEZENIE: Wytryskujqcy pod cis-
nieniem plyn hydrauliczny lub olej silnikowy
moze przeniknq¢ pod skore powodujqc powazne
obrazenia.

Rys. 33. Dzwignie zdalnego sterowania
(do zaworow Ii II)

1. Prawa zewnetrzna — |

2. Prawa wewngetrzna — |1

* Nie uzywaj reki do sprawdzania przeciekow.
Uzywaj w tym celu kawatka tektury lub papieru.

* Przed podlqczeniem i odiqczeniem przewodow
hydraulicznych zgas silnik i zmniejsz cisnienie.

* Dokrec¢ wszystkie zlgcza przed uruchomieniem
silnika lub zwiekszeniem cisnienia w przewo-

dach.

Jesli jakis ptyn dostanie sie pod skore,
natychmiast przyjmij pomoc medyczng,
gdyz stan ten zagraza gangrenq.

Zawory zdalnego sterowania deluxe stuza

do utatwienia pracy z zewngtrznymi
hydraulicznymi sitownikami, silnikami itp.
Moze by¢ zainstalowanych do czterech takich
zaworow 1 sa one montowane z tytu ciagnika.
Zawory jeden i dwa sa instalowane na prawo od
ramienia podno$nika hydraulicznego (str. A21),
a zawory cztery i pie¢ — na lewo.

Zaworami steruje si¢ za pomoca dzwigni
umieszczonych z obu stron siedzenia. Gdy
zainstalowany jest jeden lub dwa zawory,
dzwignie sa z prawej strony kierowcy, jak
pokazano na Rys. 33. Gdy jest ich cztery, dwie
dodatkowe dzwignie sa zamontowane po lewej
stronie siedzenia, jak pokazuje Rys. 34.
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Rys. 34. Dzwignie zaworow zdalnego
sterowania (do zaworow III i ITII)

1. Lewy zewngtrzny — 111
2. Lewy wewngtrzny — |11

Dzwignie sa ponumerowane i odréznione
kolorem nastgpujaco:

Zawor Kolor -
L . Miejsce zaworu
Nr dzwigni
| Zielony Prawy zewngtrzny
Il Niebieski Prawy wewngtrzny
Il Imbir (rudy) Lewy wewngtrzny
I Czarny Lewy zewngtrzny

Dzwignie oznaczono w logiczny sposéb, tzn.
zewngtrzna prawa steruje zewngtrznym prawym
zaworem itd.

Dzwignie zawordéw zdalnego sterowania maja
po cztery nastgpujace pozycje:

Sciagnij dzwignie w tyt [1] z pozycji neutralnej,
aby wysuna¢ tloczysko z cylindra (sitownika),
ktorym steruje. Pchnij dzwigni¢ do przodu [2],
poza pozycj¢ neutralng [3], aby wciagna¢ (cof-
nac) ttoczysko. Przesunigcie dzwigni dalej poza
pozycj¢ wciagania [4] oznacza wybdr trybu
‘ptynnego’, ktory pozwala na swobodne wysu-
wanie 1 wciaganie tloczyska, dzigki czemu
narzedzia, takie jak lemiesze zgarniarki, moga
swobodnie ‘ptynaé’ po nieréwnosciach pola
(8ledzi¢ je).

Rys. 35. Zawory zdalnego sterowania

1. Sprzggacz podnoszenia

2. Sprzegacz opuszczania

3. Sruba regulacji rygla automatycznego powrotu
4. Zawor regulacji przepltywu

Ptynna pozycja jest tez uzywana do cofania
tloczyska sitownika jednostronnego dziatania,
takiego jak w przyczepach-wywrotkach itp.
(patrz Praca z sitownikami jednostronnego
dzialania [str. A32]).

Pozycje wysuwania, neutralna, cofania i ptynna
na etykietce obok dzwigni sterujacych zostaty
0znhaczone za pomocg symboli.

Dzwignia jest utrzymywana przez rygiel w
wybranej pozycji wysuwania lub cofania do
czasu az tlok nie dojdzie do konca suwu, kiedy
to dZwignia automatycznie wroci do neutralnej
pozycji. Dzwigni¢ mozna ewentualnie cofnac
do pozycji neutralnej recznie. Z pozycji ptynnej
dzwignia nie wraca automatycznie. Ci$nienie
ptynu w systemie, przy ktérym nastgpuje
automatyczny powrot dzwigni do pozycji
neutralnej, mozna regulowa¢ za pomoca $ruby
(3) pokazanej na Rys. 35.

UWAGA: Nie trzymaj dzwigni W pozycji
wysuwania lub wciqgania, gdy zdalny cylinder
(sitownik) osiqgnat koniec suwu, gdyz to
spowoduje otwarcie zaworu nadmiarowego.
Wymuszanie przeptywu oleju przez ten zawor
przez diuzszy czas spowoduje przegrzanie oleju
i moze prowadzi¢ do uszkodzenia sktadnikow
hydrauliki i przektadni.
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Kazdy zawor zdalnego sterowania, Rys. 35.,
ma wlasny zawor regulacji przeptywu i1 pare
sprzggaczy. Sprzggacze sa typu samouszczel-
niajacego/samo-ryglujacego, ale pozwalaja na
wyszarpnigcie si¢ dotaczonych wezy, jezeli
sprzet odczepi si¢ od ciagnika. Gorny sprzegacz
(podnoszenie) jest oznaczony symbolem wysu-
nigtego tloczyska sitownika odci$nigtym na
gumowej nasadce przeciw-kurzowej. Dolny
sprzegacz (opuszczanie) ma symbol wsunigtego
tloczyska.

A OSTRZEZENIE: Zanim podlqczysz lub
odtqczysz weze hydrauliczne do/od zdalnych
sitownikow, zatrzymaj silnik i spusc¢ cisnienie w
obwodach przez przesuniecie dzwigni zdalnego
sterowania catkowicie do przodu, do pozycji
phynnej, a nastepnie z powrotem do pozycji
neutralnej. Uwazaj, by nikogo nie zrani¢ przez
ruch sprzetu w wyniku spadku cisnienia w
systemie. Przed odlqczeniem cylindrow lub
sprzetu podeprzyj sprzet w bezpieczny sposob.

UWAGA: Zanim podtqczysz weze zdalnego
cylindra, zgas silnik i starannie oczys¢ polq-
czenia, aby zapobiec zabrudzenia oleju. Zdalne
sitowniki sq napedzane olejem czerpanym z hyd-
raulicznego systemu ciqggnika, dlatego zawsze
sprawdz i uzupetnij olej systemu hydraulicznego
po podiqczeniu zdalnych sitownikow i
wykonaniu kilku cykli ich dziatania. Praca z
niskim poziomem oleju moze doprowadzi¢ do
uszkodzenia sktadnikow tylnej osi i przektadni.

UWAGA: Uzupetniajqc olej tylnej osi w celu
zrownowazenia zapotrzebowania zdalnych
sitownikow (cylindrow), nalezy dolac¢ nie wiecej
niz 59 litrow, aby doprowadzi¢ poziom oleju do
oznaczenia petnego poziomu na wskazniku
poziomu. Bez dodawania oleju mozna ewen-
tualnie pracowa¢ ze zdalnymi sitownikami o
catkowitej pojemnosci oleju do 18 litrow, pod
warunkiem, ze ciqgnik pracuje na plaskim
terenie.

Aby podtaczy¢ zdalny cylinder, wsadz waz
zasilajacy lub odprowadzajacy przez szczeling
w odpowiedniej nasadce przeciw-kurzoweyj,
baczac by dobrze osadzi¢ go w sprzggaczu.
Sprawdz, czy masz dostateczny zapas dtugosci
weza/wezy pozwalajacy na skrecanie ciagnika
w obie strony.

UWAGA: Niektory sprzet wymaga dodat-
kowego, zdalnie zamontowanego zaworu
sterujqcego. Gdy taki zawor jest podtqczany
do ciggnikowego zaworu de luxe, musi to by¢
zawor typu ‘z przeptywem otwartym’.

A OSTRZEZENIE: Nigdy nie pracuj pod
sprzetem wspieranym urzqdzeniem hydraulicz-
nym, gdyz moze on spasc, jesli dzwignia
sterowania zostanie poruszona (nawet przy
zgaszonym silniku) albo w przypadku pekniecia
weza itp. Gdy sprzet musi by¢ serwisowany w
pozycji podniesionej, zawsze uzywaj podparcia
zabezpieczajqcego.

Zawor regulacji przeptywu dawkuje przeptyw
oleju do zdalnego cylindra i w ten sposéb
reguluje reakcja danego sitownika.

Obro¢ pokretto regulacii przeciwnie do ruchu
wskazowek zegara (symbol zajaca w najdalszym
punkcie), aby zwigkszy¢ szybkos$¢ przeptywu
oleju. Obro¢ go w przeciwna strong (ku
symbolowi zotwia), aby zmniejszy¢ przeptyw.
W Rozdziale C — Specyfikacje [str. C5],
podano szybkosci przeptywu.

Obsluga silownikow dwustronnego dzialania
Podlacz waz zasilajacy sitownika dwustronnego
do gérnego sprzggacza zaworu zdalnego
sterowania, a waz powrotny do dolnego
sprzggacza tego samego zaworu, tak jak to
opisano wczesniej. Aby wysuna¢ tloczysko
sitownika dwustronnego, pociagnij dZwigni¢
zaworu w tyt do pozycji ‘wysuwanie’.

Aby wciagna¢ ttoczysko, pchnij dzwignig
zaworu zdalnego sterowania do przodu poza
pozycj¢ neutralng do pozycji cofania.
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Dalsze przesunigcie dzwigni w przdd ustawi
tryb ‘plynny’, ktéry pozwoli na swobodne
wysuwanie si¢ i wsuwanie tloczyska sitownika.
Ta wlasno$¢ jest uzyteczna przy pracach ze
sprzetem takim jak zgarniarka lemieszowa lub
fadowarka.

Obstuga silownikow jednostronnego dzialania
Podtacz waz sitownika jednostronnego dziatania
do gérnego sprzggacza zaworu zdalnego stero-
wania, w sposOb wczesniej opisany.

Aby wysuna¢ ttoczysko takiego sitownika,
$ciagnij dzwigni¢ zaworu zdalnego sterowania
do tyhlu do pozycji ‘wysuwanie’. Aby zatrzymac
wysuw przed koncem, r¢cznie wycofaj dzwignig
do pozycji neutralne;j. Jesli poczekasz az tto-
czysko dojdzie do konca suwu, zawor wroci
automatycznie do pozycji neutralnej.

Aby cofna¢ tloczysko, przesun dzwignig do
przodu do pozycji ‘ptynne;j’.

WAZNE: Aby opuscié sitownik jednostronnego
dziatania (wycofac toczysko), zawsze uzywaj
‘phynnej’ pozycji dzwigni. Pozycja cofania to-
czyska przeznaczona jest tylko do sitownikow
dwustronnego dziatania.

Obsluga sprzetu hydraulicznego ciaglego
przepltywu

Sprzet z hydraulika ciagtego przeptywu (np.
silniki hydrauliczne) powinien by¢ podlaczany
do sprzegaczy zaworoéw zdalnego sterowania,
przy czym waz zasilajacy nalezy podtaczaé do
dolnego sprzegacza a powrotny do gérnego
sprzggacza tego samego zaworu.

Gdy dzwignia zaworu zdalnego sterowania
znajdzie si¢ na pozycji ‘ptynnej’, silnik nie
bedzie pracowal. Hydrauliczny silnik bedzie
pracowal, gdy przesuniesz dzwigni¢ do tytu
do pozycji cofania (‘wsuwanie’).

WAZNE: Aby zatrzyma¢ silnik, przesur te
dzwignie z pozycji ‘wsuwanie’ catkiem do
przodu do pozycji ‘plynnej’. Silnik wtedy

stopniowo zwolni i zatrzyma sie powoli, a nie
nagle. Nagte zatrzymanie spowodowatoby
wzrost cisnienia w wewnetrznych przewodach,
ktore, o ile nie znajdzie ujscia w specjalnych
zaworach, moze uszkodzi¢ uszczelnienia silnika
hydraulicznego.

Przestrzegaj nastgpujacych zalecen, aby chroni¢
ciagnik i sprzet:

* Nie otwieraj zadnego bocznego (omijajacego;
ang. by-pass) zaworu w sprzecie badz silniku.
W celu zmiany wielko$ci przepltywu czy
szybkosci silnika uzywaj zaworu regulacji
przepltywu (4), Rys. 35.

* Nie trzymaj dzwigni zaworu zdalnego stero-
wania podczas pracy sprzetu. Jezeli rygiel nie
trzyma dzwigni w dolnym potozeniu, sprawdz
sprzet 1 wyreguluj go lub zwrdc sig do swojego
dealera Forda o pomoc w dostosowaniu tego
sprzetu do ciagnika.

» Aby zapewni¢ najlepsze chtodzenie oleju

1 zapobiec przegrzaniu, pracuj ze sprz¢tem
ciaglego przeptywu przy ustawieniu najwyzsze-
go przeptywu (uzywajac zaworu (4), Rys. 35.)

1 najnizszej szybkosci ciagnikowego silnika,
ktora jeszcze zapewni wymagane osiagi 1 szyb-
ko$¢ maszyny.

* Gdy uzywa sig silnikoéw hydraulicznych
ciaglego przeptywu, zaleca si¢ zamontowanie
miernika temperatury, jesli jest dostgpny,

w obwodach zdalnego sprzetu. Jezeli nastapi
przegrzanie, zatrzymaj silnik hydrauliczny do
czasu az olej ostygnie. Dopilnuj, aby zawor
regulacji przeptywu byl ustawiony na maksi-
mum, a szybkos¢ silnika ciagnika byta mini-
malna, ale stosowna do osiagdéw maszyny.

Jesli warunki pracy sa normalne, a mimo to
utrzymuje si¢ wysoka temperatura, zainstaluj
chlodziarke oleju w obwodzie zwrotnym silnika
hydraulicznego. Maksymalna temperatura pracy
oleju wynosi 77 °C.

» Tw@j autoryzowany dealer Forda New Holland
dostarczy ci niezbgdne czgsci lub wykona insta-
lowanie.
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Jednoczesna obshuga kilku zdalnych silowni-
kow lub zdalnych silownikow i hydrauliczne-
go podnosnika

UWAGA: Wydajnos¢ pompy hydraulicznej
zmienia sie z obrotami silnika. Przeptyw oleju w
obwodach zaworow zdalnego sterowania bedzie

wzglednie stata, jesli uzywa sie zaworu regulacji

przeplywu do zmniejszenia przyptywu, zapew-
niajqc w ten sposob statq szybkos¢ pracy hyd-
raulicznego silnika i innych urzqdzen, nawet
jesli szybkos¢ silnika ciqgnika zmienia sie.

Utrzymuj szybkos¢ silnika ciqgnika powyzej
minimum wymaganego do jednoczesnej pracy
wszystkich uzywanych obwodow, natomiast
predkosc ruchu zmieniaj przez wybor odpo-
wiedniego biegu.

Gdy pracuje si¢ z dwoma lub wigcej zdalnymi
sitownikami jednocze$nie lub zdalnymi
sitownikami 1 podno$nikiem hydraulicznym,
wszystkie zawory regulacji przeptywu powinny

by¢ ustawione na czgsciowy przeptyw. Jesli tego

nie zapewnisz, caly dostepny strumien oleju
moze zosta¢ skierowany do jednego obwodu,
w ktorym ci$nienie jest mniejsze niz w pozos-
tatych obwodach.

Odpowietrzanie zdalnych cylindrow

Jesli podtaczasz cylinder (sitownik) z powie-
trzem w $rodku, tzn. nowy cylinder, cylinder,
ktory dawno nie byt uzywany lub taki, ktory
miat odtaczone weze, konieczne bgdzie odpo-
wietrzenie sitownika.

Po podtaczeniu wezy do sprzegaczy zaworéw
zdalnego sterowania z tytu ciagnika, ustaw
cylinder tak, by jego koniec, do ktérego
dochodzi waz, znajdowat si¢ najwyzej. Teraz
wysun i wsun tloczysko siedem lub osiem razy
korzystajac z dzwigni tego zaworu zdalnego
sterowania.

Sprawdzaj poziom oleju tylnej osi przed i po
uzywaniu zdalnego sitownika.

Rys. 36. Wydluzanie przedniej osi

(pokazano prawg strong)
1. Sruby mocujace 3. Czes¢ teleskopowa
2. Centralny dzwigar

REGULACJA ROZSTAWU
PRZEDNICH KOL (naped
dwukolowy)

A OSTRZEZENIE: Twdj ciqgnik jest
wyposazony w Swiatta, ktore w wykonaniu
fabrycznym spetniajq normy drog publicznych.
Jesli zmienisz fabrycznie ustawiony rozstaw ko,
mozesz musie¢ przestawic¢ swiatta lub zatozyc
dodatkowe swiatta, aby by¢ w zgodzie z prze-
pisami. Ponadto, przed wyjechaniem na pub-
liczne drogi dopilnuj, aby catkowita szerokos¢
ciqgnika nie przekraczata wartosci dopuszczal-
nej w twoim kraju.

Przednia o$ sktada si¢ z centralnego, wydrazo-
nego dzwigara i teleskopowej czg$ci na obu je-
go koncach — patrz Rys. 36. W kazdej czesci
teleskopowej sa do dyspozycji liczne otwory

w odstepie 2 cali (50 mm) przeznaczone do
regulacji rozstawu kot. Regulacje taka dokonuje
sig przez wysunigcie/wsunigcie obu koncoéw o
tyle samo.

Aby wydluzy¢ oS, zaciagnij hamulec reczny i
zablokuj tylne kota z przodu i z tylu. Podnies
na lewarku przednia o$ 1 umie$¢ ja na stojakach.
Wykre¢ sruby (1), Rys. 36., mocujace prawa
czgs¢ teleskopowa z centralnym dzwigarem.
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Rys. 37. Drazek kierowniczy — lewa strona Rys. 38. Drazek kierowniczy — prawa strona
1. Gwintowane otwory 1. Gwintowane otwory

2. Sruba ustalajaca i przeciwnakretka 2. Sruba ustalajaca i przeciwnakretka

3. Sruba klamry

4. Czg$¢ gwintowana

Rozstaw kol Polozel‘lie Srub

cal (mm) mocujacych
Powtdrz to samo na lewej stronie osi. (patrz Rys. 36.)

56 (1422) A C
Przed regulacja rozstawu trzeba roztaczy¢ 60 (1524) B D
drazek kierowniczy znajdujacy sig za osia. 64 (1626) C E
Drazek ten jest teleskopowy i sktada si¢ z 68 (1727) D F
centralnej rury i petlnej wydtuzalnej czegsci 72 (1829) E G
na obu koncach — patrz Rys. 37. i 38. 76 (1930) F H

80 (2032) G J
Wydhuzalne czg$ci maja gwintowane otwory €O 2 84 (2134) H K

cale (50 mm). Sruby ustalajace przechodza

przez rurg¢ do czgsci pelnej, ustalajac zadana

dhugos¢ drazka kierowniczego. Ponadto lewa UWAGA: Pokazane w powyzszej tabelce

petna cze$¢ jest nagwintowana, co stuzy do rozstawy sq przyblizone. Tarcze przednich kol sq

doktadniejszej regulacji rozstawu. przesuniete wzgledem srodka obreczy. Rozstawy
podane w tabelce odnoszq sie do przypadku, gdy

Poluznij przeciwnakretki i wykrec Sruby ustala-  wijesta strona kota znajduje sie blizej piasty (od

jace (2), Rys. 37.138., na obu koficach drazka.  strony cigqgnika). Jesli przednie kota zostang

odwrocone, rozstawy z tabelki wzrosng w przyb-
Przestaw prawa i lewa czg$¢ teleskopowa osii  Jizeniu o 4 cale (100 mm).

ustal ich polozenie za pomoca Srub mocujacych
do dzwigara, jak to pokazano na Rys. 36. 1w

tabeli obok. Dokre¢¢ sruby mocujace do teleskopowej czesci

osi z sita (momentem obrotowym) 400 Nm.
Ustaw oba przednie kota prosto do przodu i Sruby ustalajace (2), Rys. 37. i 38., dokre¢ z sita
zal6z $ruby ustalajace (2), Rys. 37.138., w 150 Nm, a ich przeciwnakretki — 75 Nm.
odpowiednich gwintowanych otworach (1) na Sprawdz momenty obrotowe po 50 godzinach
obu koncach drazka kierowniczego. pracy.
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Rozbieznos$¢ przednich kot

Po zmianie rozstawu przednich kot ich zbiez-
nos¢ moze wymagac poprawienia. Dla wiasci-
wej pracy przednie kota powinny by¢ réwnole-
gle lub rozbiezne.

Zmierz odlegtos$¢ obreczy kot na wysokosci
piasty z przodu kot. Obro¢ (wokot osi) oba
przednie kota o 180° i ponownie zmierz odleg-
tos¢, ale tym razem z tyhu két. Wyeliminuje to
btad bicia obrgczy. Whasciwa rozbieznos¢
powinna zawiera¢ si¢ w granicach 0 do 0,5 cala
(0 — 13 mm), tzn. pomiar z przodu powinien by¢
taki sam jak z tytu lub wigkszy o co najwyzej
0,5 cala (13 mm).

Jesli zachodzi potrzeba poprawi¢ rozbieznos¢,
postepuj nastepujaco: Odkrec $rube ustalajaca
(2), Rys. 37., z lewej strony drazka kierowni-
czego, poluznij $rube klamry (3) i wkrecaj lub
wykrecaj czg§¢ gwintowana drazka (4) az po
dokregceniu $ruby ustalajacej rozbieznos¢ okaze
si¢ wlasciwa. Dokre¢ $rubg klamry z silg 75
Ibf.ft. (100 Nm), Srubg ustalajaca — 110 Ibf. ft.
(150 Nm) a ich przeciwnakretki — 55 Ibf. ft.

(75 Nm).

[Doktadne przeliczenie jednostek:

1 Ibf. = 1 funt-sita = 4,44822 N,

1 ft. = 1 stopa = 0,30479 m, stad

1 Ibf. ft.= 4,44822*0,30479 Nm = 1,35577 Nm, zatem
(Ibf.ft. — funtostopa, Nm — niutonometr)

75 Ibf.ft.= 75*1,35577 Nm = 102 Nm

110 Ibf.ft. = 149 Nm

55 Ibf.ft. = 75 Nm

Moment obrotowy 10 Nm (w przyblizeniu) uzyskamy
wieszajac na metrowej dlugosci dzwigni masg jednego
kilograma, lub na poétmetrowej dzwigni masg dwoch
kilogramow i tak dalej (dop. thum.)]

AOSTRZEZENIE: Aby zapewni¢ bezpiecz-
nq prace i by¢ w zgodzie z przepisami, wlasci-
ciel ciggnika powinien dopilnowac, by wszystkie
sktadniki uktadu kierowniczego byly utrzymane
w dobrym stanie.

REGULACJA ROZSTAWU
PRZEDNICH KOL (naped
czterokolowy)

Ciagniki z napgdem na przednie kota majq staty
ZespoOt osi. Niemniej, rozstaw kot jest w petni
regulowalny przez zmian¢ zamocowania obrg-
czy wzgledem centralnej tarczy, obreczy i/lub
tarczy wzgledem piasty osi lub przez wzajemna
zamiang przednich kot.

Rysunki przekrojow przedstawione na Rys. 39.
pokazuja potozenia obrgczy i tarczy wzgledem
piasty w rozmaitych ustawieniach rozstawu.
(Rozstaw to odlegto$¢ migdzy srodkami opon
na poziomie gruntu).

A OSTRZEZENIE: W przypadku ciqgnika
o napedzie na cztery kola, majqc przednie koto
wsparte na stojaku, nigdy nie probuj obracaé
tego kota ani uruchamia¢ silnika. Moze to
spowodowac ruch tylnych kot i w rezultacie
spadniecie ciqgnika ze stojaka. Kota nalezy
zawsze podpierac tak, by opony ledwo unosity
sie nad ziemie.

UWAGA: Zamieniajqc zespoly lewego i pra-
wego kota, zawsze pilnuj, aby ,, V" bieznika
zachowywato kierunek jazdy do przodu.

UWAGA: Jezeli twoj ciqgnik jest wyposazony
w opcjonalne przednie ostony/blotniki, dopilnuj,
aby byto dos¢ miejsca przy wszystkich warun-
kach pracy. Jesli trzeba, zmien ograniczniki
uktadu kierowniczego [Rys. 40].

WAZNE: Przy mniejszych rozstawach két moze
pojawic sie ocieranie si¢ opon o ciqgnik, gdy
kota sq skrajnie skrecone, do ogranicznika. By
uniknq¢ takiej sytuacji, trzeba przestawic¢ ogra-
niczniki uktadu kierowniczego.
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Rys. 39. Wielko$¢ rozstawu

UWAGA: Rozstawy w tej tabeli sq wartosciami

nominalnymi i w praktyce mogq roznic sie od
podanych nawet o 1 cal (25 mm), zaleznie od
rozmiarow opony.

A OSTRZEZENIE: Nigdy nie pracuj na
ciqgniku z luznq obreczq kola lub jego tarczq.
Wtasciciel powinien dopilnowac, by wszystkie
sktadniki uktadu kierowniczego byly utrzymane
w dobrym stanie, aby zapewnic bezpieczng
prace i by¢ w zgodzie z lokalnymi przepisami.

Przestawiajac lub regulujac koto, dokre¢ sruby z
nast¢pujacymi momentami obrotowymi, a potem
sprawdz je po przejechaniu 200 jardow (200 m),
po | godzinie i po 8 godzinach pracy, a pézniej
jeszcze przy serwisach co 50 godzin:

Sruby tarcza — piasta: 350 Ibf.ft. (475 Nm)

Sruby tarcza — obrecz: 177 Ibf.ft. (240 Nm)

Ograniczniki ukladu kierowniczego

Uktad kierowniczy zawiera dwa ograniczniki w
tej osi, jeden po kazdej stronie (patrz Rys. 40.).
Ograniczniki mozna regulowac¢ i powinny zostac¢
ustawione tak, by zapewni¢ odstegp przynajmniej
0,75 cala (20 mm) migdzy oponami a jakakol-
wiek czgscia ciagnika przy skrajnym skrgcie w
prawo i lewo. Aby wyregulowa¢ ogranicznik,
poluznij przeciwnakretke (2), Rys. 40. Teraz,
aby zmniejszy¢ kat skrgcenia kot, obro¢ srube
(1) przeciwnie do ruchu wskazowek zegara,

Rys. 40. Ogranicznik ukladu kierowniczego
1. Sruba ograniczajaca

2. Przeciwnakretka

3. Wystep

A36



) % 1_"]

Rys. 41. Ogranicznik odchylenia od poziomu
1. Otwor na przestawienie sruby mocujacej

2. Ogranicznik odchylenia

3. Sruba mocujaca w tylnym potozeniu

lub w przeciwna strong, aby zwigkszy¢ ten kat.
Dokre¢ przeciwnakretke z momentem obroto-
wym 110 Ibf. ft. (150 Nm).

Ograniczniki polaczenia przegubowego
Wszystkie pojazdy z napgedem na cztery kota
saq wyposazone w przestawialne ograniczniki
wychylania osi od poziomu (patrz Rys. 41.).

W potozeniu najdalszym w tyt (tj. normalnym),
0$ moze odchyla¢ si¢ od poziomu do 8°.
Przestawienie ogranicznikéw zwigkszy ten kat
do 12°.

Na Rys. 41., pokazano prawostronny ogranicz-
nik (widziany od przodu) w jego tylnym poto-
zeniu. Aby zwigkszy¢ wychylenie osi, poluznij
przednia $rubg zabezpieczajaca/mocujaca i
wykrec tylna Srubg.

Okrec¢ ogranicznik o 180° 1 wkre¢ wykrgcona
srubg w dodatkowy otwor. Dokrgé obie $ruby z
sita (momentem obrotowym) 35 1bf. ft. (47 Nm).

Powtorz te czynnosci na prawostronnym ogra-
niczniku.

UWAGA: Po zmianie ogranicznikow
wychylenia od poziomu, mogq wymagac
poprawienia takze ograniczniki uktadu
kierowniczego w sposob opisany wczesniej.

358-105 : 1

Rys. 42. Regulacja zbiezno$ci
1. Sruba klamry

2. Drazek regulacji rozstawu
3. SzeSciokatna cze$¢ drazka

Zbieznos$¢ przednich kot

Po przestawieniu rozstawu kot, moze wymagaé
poprawienia takze zbieznos¢ przednich két. Do
wlasciwej pracy przednie kota powinny by¢
réwnolegle lub lekko zbiezne.

Zmierz odleglo$¢ obreczy kot na wysokosci
piasty z przodu kot. Obro¢ (wokot osi) oba
przednie kota o 180° 1 ponownie zmierz
odlegtos¢, ale tym razem z tylu kot. Wyelimi-
nuje to btad bicia obrgczy. Wiasciwa zbieznos¢
powinna zawiera¢ si¢ w granicach 0 do 0,25 cala
(0 — 6 mm), tzn. pomiar z przodu powinien by¢
taki sam jak z tytlu lub wigkszy o co najwyzej
0,25 cala (6 mm).

Jesli zachodzi potrzeba poprawi¢ zbieznos¢,
postgpuj nastgpujaco: Poluznij $rubg klamry (1),
Rys. 42., na obu drazkach regulacji rozstawu.
Za pomoca klucza francuskiego przytozonego
do sze$ciokatnej czesci drazka (3) wkreé lub
wykre¢ nagwintowana cze$¢. Dopilnuj, aby te
regulacje przeprowadzi¢ w jednakowym stopniu
na obu drazkach tak, by uzyska¢ okreslona
zbiezno$¢. Dokrec¢ §rubg klamry z sita 41 1bf. ft.
(56 Nm).
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RECZNE USTAWIANIE ROZSTAWU
TYLNYCH KOL

A OSTRZEZENIE: Twdj ciggnik jest
wyposazony w Swiatla, ktore w wykonaniu
fabrycznym spetniajq normy drog publicznych.
Jesli zmienisz fabrycznie ustawiony rozstaw kot,
mozesz musie¢ przestawic¢ swiatla lub zalozy¢
dodatkowe swiatta, aby by¢ w zgodzie z przepi-
sami. Ponadto, przed wyjechaniem na publiczne
drogi dopilnuj, aby catkowita szerokos¢ ciqg-
nika nie przekraczata wartosci dopuszczalnej

w twoim kraju.

Korekty rozstawu przednich kot dokonuje si¢
przez przestawienie obr¢czy kota wzgledem
centralnej tarczy, obreczy i/lub tarczy wzgledem
piasty osi lub przez zamiang tylnych kot miejs-
caml.

A OSTRZEZENIE: Kola ciggnika sq
bardzo ciezkie. Obchodz sie z nimi ostroznie

i dopilnuj, by, jesli sq magazynowane, nie
przewrocity sie i nie zranily nikogo.

Przekroje pokazane w ponizszej tabeli (Rys. 43)
przedstawiaja potozenie obregczy i dysku wzgle-
dem piasty przy réznych rozstawach.

Kazdy przekroj odpowiada albo lewemu kotu
widzianemu z tyhu, albo prawemu kotu widzia-
nemu z przodu.

WAZNE: Zamieniajqc zespoly lewego i prawe-
go kota, zawsze pilnuj, aby ,, V" bieznika zacho-
wywalo kierunek jazdy do przodu.

UWAGA: Wymiary podane na Rys. 43 sq war-
tosciami nominalnymi, a ustawienia rozstawu
mogaq rozni¢ sie od podanych nawet o 0,5 cala
(13 mm). Dla pewnych rozmiarow opon mniej-
sze z rozstawow mogq by¢ nieosiqgalne z powo-
du koniecznosci zostawienia minimalnego miej-
sca miedzy oponami a blotnikami.

Polozenid i ‘:{4 ) \ :l; (( N1 h
tarczy/obre- \ /! \ /] /
e I | |
I N A e
HEAY WEERY "\
Rozmiar opony . ! gh_;‘ ’ \ éLJ o ] 95__‘ I' . ﬁl“
13.6 - 36
13638 60 in. 56 in.* 64 in 68 in. 76 in, 72in 80 in.
16.9-34
169 - 38 1525 mm | 1425 mm* | 1625 mm 1725 mm 1925 mm 1825 mm | 2030 mm
184 -34
169 - 28
169 - 30 60 in. 64 in. 68 in. 72 in, 76 in. 80 in.
184 - 28 Niedostepne
184 -30 1525 mm 1625 mm 1725 mm 1825 mm 1925 mm 2030 mm
18.4 - 38
Niedos- 67.5 in. 72 in. 60 in. 64.5 in. 74 in. 78.5 in.
169 - 24 tepne
1715 mm 1825 mm 1525 mm 1640 mm 1880 mm 1990 mm
61 in. 64.5 in. 69 in. 63 in. 67.5 in. 71 in. 75.5 in.
184 -26
1550 mm 1640 mm 1750 mm 1600 mm 1715 mm 1805 mm 1920 mm

Rys. 43. Ustawienia rozstawu tylnych kot

* To ustawienie jest dostepne tylko dla opon 13.6 — 36 lub 13.6 — 38
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A OSTRZEZENIE: Nigdy nie pracuj na
ciggniku z luznq obreczq lub tarczq kota. Zawsze
dokrecaj sruby zgodnie z podanymi momentami
obrotowymi i w zalecanych odstepach czasu.

Przestawiajac lub regulujac koto, dokre¢ sruby
z nastepujacymi momentami obrotowymi,

a potem sprawdz je po przejechaniu 200 jardow
(200 m), po I godzinie i po 8 godzinach pracy,
a pozniej jeszcze przy serwisach co 50 godzin:

Sruby tarcza — piasta: 288 Ibf.ft. (390 Nm)

Sruby tarcza — obrecz: 177 Ibf.ft. (240 Nm)

REGULACJA ROZSTEPU
TYLNYCH KOL SILNIKIEM
(o ile opcja jest dostepna)

Tylne koto z mozliwos$cia regulacji rozstgpu za
pomocay silnika jest pokazane na Rys. 44. Tego
rodzaju kota sa dostepne, zaleznie od modelu
ciagnika, dla r6znych rozmiaréw opon o $red-
nicach kot 30 cali, 34 cale i 38 cali.

Zaleta tych kot jest to, ze ich rozstaw mozna
zmienia¢ za pomoca silnika i bez potrzeby
podnoszenia ciagnika.

Kazda tarcza kota (centralna czg$¢ zespotu kota)
jest potaczona z obrgcza za pomoca uchwytow
(klamer) zamocowanych do 6 lub 8 (zaleznie od
rozmiar6w kot) szyn przyspawanych do obrgczy
tak, ze tworza helisg (spiralg). Przesuwanie si¢
uchwytéw po szynach przesuwa na zewnatrz lub
ku ciagnikowi (wkreca lub wykreca) cata obrecz
wzgledem tarczy, ktora jest przykrgcona do OSi.

Jeden z uchwytéw (dwa w przypadku kot
8-szynowych) jest na stale przykrecony za
pomoca pary ograniczajacych §rub wkreconych
w otwory jednej z szyn. Przestawienie tych
ogranicznikdw do nastgpnego otworu, gdy
wszystkie sruby uchwytow zostana poluzowane,
pozwoli tarczy na obrét wzgledem obreczy 1
opony, powodujac tym zmiang rozstawu kot.

N >
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Rys. 44. Kolo regulowane silnikiem (opcja)
1. Nakretka i $ruba uchwytu

2. Odstep miedzy uchwytem i tarcza

3. Sruby ograniczajace

Kota maja zeliwne centralne tarcze. Uchwyty
moga by¢ zainstalowane na wewngtrznej stronie
tarczy, jak pokazano na Rys. 44., lub na zewng-
trznej, dzigki czemu dostgpne sa dwa zakresy
rozstepu kot. W kazdym zakresie jest siedem
ustawien, pokazanych w tej tabeli:

Ustawienia rozstepu tylnych kot

Uchwyty na Uchwyty na
wewnetrznej stronie  zewnetrznej stronie
cal mm cal mm
56.0 1442 66.0 1676
60.0 1524 70.0 1778
64.0 1626 74.0 1880
68.0 1727 78.0 1981
72.0 1829 82.0 2083
76.0 1930 86.0 2184
80.0 2032 90.0 2286

UWAGA: Dla pewnych opcji i/lub rozmiarow
opon najmniejsze z rozstawow mogq by¢ nieo-
siqgalne z powodu koniecznosci zostawienia
minimalnego miejsca miedzy oponami a blotni-
kami lub sprzetem.

Procedura regulacji lewego kola

Ustaw lewe koto tak, by para srub ograniczaja-
cych znalazta si¢ na dole. Jesli koto ma 8 szyn,
u gory kota bedzie druga para, jak pokazano na
Rys. 44. Poluznij $sruby mocujace wszystkich
uchwytow.
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Jesli cheesz zwigkszy¢ rozstaw kot, wykreé
$rubg ograniczajaca z prawej strony dolnego
uchwytu (i z lewej gornego, jesli jest). Przestaw
oba uchwyty do odpowiednich otworéw w szy-
nach.

UWAGA: Jesli trzeba ustawi¢ na minimalny lub
maksymalny rozstaw danego zakresu, usun
catkiem jednq ze srub ograniczajqcych z kazdej
pary tak, by koniec szyny stanowit ograniczenie.
Minimalny rozstaw moze by¢ nieosiqgalny z
powodu koniecznosci zapewnienia minimalnego
przeswitu miedzy oponami a blotnikami lub
sprzetem.

Uruchomiwszy silnik, wtacz niski bieg do
przodu, wcisnij prawy hamulec, zwolnij reczny
hamulec i zwolnij sprzggto. Obrot centralne;j
tarczy do przodu spowoduje ruch na zewnatrz
lewej obreczy.

Lub odwrotnie: przestaw dolng lewa srubg
ograniczajaca (i gorng prawa, jesli jest). Wiacz
wolny wsteczny bieg, nadus prawy hamulec,
zwolnij reczny hamulec 1 zwolnij sprzegto, co
spowoduje ruch lewej obreczy do $§rodka.

Przestaw pozostata srubg ograniczajaca (lub
dwie, jesli sa) na druga strong¢ uchwytu (uch-
wytéw). Dokre¢ wszystkie nakrgtki uchwytow
po kolei z jednakowa sita 50 Ibf.ft (68 Nm) 1
dalej zwigkszajac ja o0 68 Nm za kazdym razem,
az dojdziesz do 185 Ibf.ft (250 Nm).

WAZNE: Sprawd? przerwe miedzy kazdym
uchwytem a tarczq kota pokazanq na wstawio-
nym przekroju na Rys. 44. Przerwy wszystkich
szesciu uchwytow nie powinny roznic sie miedzy
sobq o wiecej niz 0,125 cala (3 mm), w prze-
ciwnym przypadku obrecz i opona nie bedq
poruszac sie zgodnie i pojawi sie nadmierne
boczne parcie na jedng lub wiecej szyn.

Dokregc¢ §ruby ograniczajace z sita 33 Ibf.ft
(45 Nm).

Procedura regulacji prawego kola

Ustaw prawe koto tak, by para §rub ograniczaja-
cych znalazta si¢ na dole. Jesli koto ma 8 szyn,
u gory kota bedzie druga para, jak pokazano

na Rys. 44. Poluznij nakregtki wszystkich srub
mocujacych uchwyty.

Jesli cheesz zwigkszy¢ rozstaw kot, wykred
Srube ograniczajaca z prawej strony dolnego
uchwytu (i z lewej gornego, jesli jest). Przestaw
oba uchwyty do odpowiednich otwordéw w szy-
nach.

Przy chodzacym silniku wiacz niski bieg do
tylu, wcisnij lewy hamulec, zwolnij r¢gczny
hamulec i zwolnij sprzggto. Obrot centralne;j
tarczy do tylu spowoduje ruch do wewnatrz
prawej obreczy.

Lub odwrotnie: przestaw dolng lewa srubg
ograniczajaca (i gérng prawa, jesli jest). Wiacz
powolny bieg do przodu, nadus$ lewy hamulec,
zwolnij reczny hamulec 1 zwolnij sprzggto.
Spowoduje to ruch prawej obrgczy do srodka.

Przestaw pozostata srube ograniczajaca (lub
dwie, jesli sa) na druga strong uchwytu
(uchwytow). Dokrecaj stopniowo wszystkie
nakretki uchwytow i sprawdzaj tak jak to
opisano wczesniej.

Przejedz ciagnikiem okoto 200 jardow (200 m)
I sprawdz momenty skrecajace nakretek uchwy-
tow. Powtorz sprawdzanie po 1 godzinie i po 8
godzinach pracy, a pdzniej sprawdzaj podczas
50-godzinnych serwisow.

UWAGA: Uzywaj biegu do przodu, aby
przesunqc lewq obrecz na zewnqtrz lub prawq
do srodka. I odwrotnie, wstecznego biegu nalezy
uzywac, aby przesunqc lewq obrecz do srodka
lub prawq na zewnqtrz.

Zmiana zakresu rozstepu kot

Aby zmieni¢ zakres rozstawow, trzeba zdjac
wszystkie uchwyty i przestawic¢ je na druga
strong tarczy kol.

UWAGA: Jezeli kota sq ustawione na minimal-
ny rozstaw a uchwyty sq po zewnetrznej stronie
tarcz, albo jezeli ustawiony jest maksymalny
rozstaw z uchwytami po wewnetrznej stronie
tarcz, aby zdjqc klamry konieczne bedzie
przestawienie srub ograniczajqcych w polozenie
o jednq pozycje przed skrajnym potozeniem i
ustawienie kot tak jak to opisano wczesniej.
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Ustaw kolo tak, by para $rub ograniczajacych
znalazta si¢ na dole. Poluznij nakretki wszyst-
kich uchwytow.

Zaczynajac od gory kota, odkrecaj po jednym
uchwycie i przeno$ go na druga strong tarczy
kota. Przymocuj ja tam do szyny i tarczy. W tym
celu trzeba bedzie przykreci¢ uchwyt w otwory
sasiednie wzgledem pierwotnych potozen, z
jednej lub drugiej strony. Przykre¢ tylko na tyle
silnie, aby uchwyty si¢ trzymaty.

Gdy przestawites w ten sposob gérna potowe
uchwytéw, przejedz ciagnikiem tyle, by obrécié
koto o 180°. Przestaw pozostate uchwyty na
druga strong tarczy.

Przed przestawieniem gornego uchwytu, wykreé
Sruby ograniczajace 1 wkrec je, gdy ten uchwyt
wlasciwie zamocujesz.

Dokre¢ wszystkie nakretki uchwytéow po kolei
z jednakowa sita 50 1bf.ft (68 Nm) 1 dale;j
zwigkszajac ja o 50 Ibf.ft (68 Nm) za kazdym
razem, az dojdziesz do 185 Ibf.ft (250 Nm).
‘Osadz’ uchwyty za pomoca mtotka i bloku z
twardego drewna (drzew lisciastych), po czym
dokre¢ nakretki z sitg 185 Ibf.ft (250 Nm).

WAZNE: Sprawd? przerwe miedzy kazdym
uchwytem a tarczq kota. Patrz wstawiony
przekroj na Rys. 44. Przerwy wszystkich szesciu
uchwytow nie powinny roznic sie miedzy sobq

o wiecej niz 0,125 cala (3 mm), w przeciwnym
przypadku obrecz i opona nie bedq poruszac sie
zgodnie i pojawi sie nadmierne boczne parcie na
jednq lub wiecej szyn.

Dokrec¢ §ruby ograniczajace z sita 33 Ibf.ft
(45 Nm).

Powt6rz tg procedurg na drugim kole.

Przejedz ciagnikiem okoto 200 jardow (200 m)
1 sprawdZ momenty skrgcajace nakretek uchwy-
tow. Powtorz sprawdzanie po 1 godzinie i po 8
godzinach pracy, a pdzniej sprawdzaj podczas
50-godzinnych serwisow.

AOSTRZEZENIE: Nigdy nie jezd? ciqgni-
kiem z luznq obreczq lub dyskiem kota. Zawsze
dokrecaj nakretki do zalecanego momentu
skrecajqcego i w zalecanych odstepach czasu.
Nakretki srub miedzy tarczq a piastq powinny
by¢ dokrecone z sitq 525 Ibf ft. (715 Nm).

UZYCIE PODWOJNYCH KOL, KOL
MIEDZYRZEDOWYCH, OPON
TERRA | INNEGO SPECJALIS-
TYCZNEGO SPRZETU DO KOL

Podwojne kota sa dostarczane przez dealera
jako dodatkowe wyposazenie w potaczeniu

z pewnymi urzadzeniami do regulacji rozsta
wu kot za pomocg silnika. Zestaw sktada si¢
ze specjalnych obreczy i1 elementéw mocowania
obrgczy z tarcza.

Oba kota sg umocowane do tej samej tarczy.
Zanim zatozy si¢ zewngtrzne kota, wewngtrzne
musza zosta¢ ustawione na najmniejszy Z
mozliwych rozstawéw. Chociaz podwojne kota
sa zamocowane na obrgczach o regulacji
rozstawu silnikiem, kiedy zostana zalozone, nie
mozna ich juz przestawia¢ na inny rozstaw.
Mozna je regulowac, w sposob opisany wczes-
niej, dopiero po zdjeciu kot zewngtrznych.

WAZNE: Ford New Holland nie dopuszcza
zaktadania podwojnych kot do kol z reczng
regulacjq rozstawu. UZywanie podwdjnych kot
W obecnosci recznej regulacji albo regulacji
silnikiem w trudnych warunkach trakcji
(ciggniecia) mogloby prowadzi¢ do powaznego
przeciqzenia przekladni i takze nie jest dopusz-
czane przez Ford New Holland.

Podczas normalnych prac rolniczych i
przewozowych moga by¢ potrzebne rozmaite
specjaliktyczne opony i wyposazenie kot. Na
rynku istniejq liczne marki i typy, ale taki sprzet
nie byt testowany przez Ford New Holland
Engineering and Field Test Operations.

Skontaktuj si¢ z dealerem Ford New Holland,
ktory chetnie doradzi i pomoze przy zakupie
1 uzyciu odpowiedniego sprzetu.
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DODATKOWE OBCIAZENIA
(BALASTOWANIE) CIAGNIKA

Do prac z duzym odcigzenie zanurzeniowym
(jak gleboka orka), aby uzyskaé najlepsze osiagi,
powinno si¢ zaktada¢ dodatkowe obciazenia
ciagnika w postaci ptynnego balastu, zeliwnych
obciazen lub kombinacji tych dwoch obciazen.

Czolowy (z przodu ciagnika) balast moze by¢
potrzebny dla stabilnos$ci i panowania nad
kierowaniem, gdy obciazeniu podlegaja tylne
kota przy sprzgcie uniesionym na trojpunkto-
wym zawieszeniu.

Najlepsze osiagi i skutecznos$¢ uzyskuje sig, gdy
ciagnik z napedem na dwa kota jest obciazony
tak, ze okoto jednej trzeciej catkowitej wagi
ciagnika (bez sprzetu) przypada na przednie
kota. Ciagniki z napedem na cztery kota po-
winny by¢ tak obciazane, by na przednie kota
przypadato okoto 40 — 45% catkowitej wagi
ciagnika.

Gdy przewozi sig sprzet uniesiony z tytu ciag-
nika, cigzar przypadajacy na przednie kota po-
winien wynosi¢ przynajmniej 20% caltkowitej
wagi ciagnika.

W miarg potrzeby doktadaj dodatkowy przedni
balast dla stabilno$ci podczas pracy i w czasie
transportu. Czotowe obciazanie balastem nie
zawsze zapewnia wlasciwa stabilnos$¢, gdy
pracuje si¢ z duzymi predkosciami na nierow-
nym terenie. W takich warunkach zmniejszaj
predkos¢ 1 zachowuj ostroznos¢. Jezeli uzywasz
sprzgtu zawieszonego z przodu, aby zachowac
uciag 1 stabilno$¢, dodaj obciazenia tylnych kot.

WAZNE: Powinno sie dodawaé tylko tyle
obciqzenia, ile jest konieczne dla wilasciwej
stabilnosci i uciqgu. Nadmiar balastu prowadzi
do niepotrzebnego obciqzania ciqgnika i wigk-
szego zuzycia paliwa. Gdy dodajesz balast,
przestrzegaj maksymalnych wydolnosci na
obciqzenie podanych w tabelkach dalej w tym
rozdziale. Jesli sq potrzebne dalsze informacje
lub pomoc w sprawie balastowania ciqgnika,
skontaktuj sie ze swoim dealerem Ford New
Holland. Nie dodawaj balastu do zewnetrznych
kot, gdy masz zainstalowane podwaojne kota.

Gdy dodajesz balast, catkowita waga ciagnika,
wlacznie z ciecza, zeliwnymi obciazeniami i
zawieszonym sprzgtem (jesli jest), nie powinna
przekracza¢ warto$ci maksymalnych podanych
w ponizszych tabelkach.

AOSTRZEZENIE: Jesli przy podanych
ograniczeniach obciqzenia nie daje si¢ uzyskac
wlasciwej stabilnosci, zmniejszaj obciqzenie
(uzytkowe) ciqgnika dotad, az nie uzyskasz
stabilnosci.

Ograniczenia na dodatkowe obcigzenia
Aby uzyskiwac¢ najlepsze prowadzenie i uciag
ciagnika, maksymalny cigzar ciagnika z balas-
tem nie moze przekracza¢ nastgpujacych war-
tosci:

Maksymalny ci¢zar ciagnika
Modele Z balastem
ciagnika 2WD* 4wWD*
Ib. kg Ib. kg
Wszystkie 12039 5461 12899 5851

¥ 2WD/4WD — ciagniki z napedem na 2/4 kota.

Poszczegolne osie (przednia 1 tylna) takze podle-
gaja ograniczeniom obcigzania w nastgpujacym
stopniu:

Maksymalne obci%ienie
Modele przedniej osi
ciagnika 2WD* 4WD*
Ib. kg Ib. kg
5640 i 6640 5400 2450 6305* 2860*
774017840 5400 2450 6755* 3064*

¥ 2wD/awD - ciqgniki z napedem na 2/4 kota.

* Wiqcznie z przedniq tadowarkq w podniesionej
pozycji, ale z pustq tyzkq (czerpakiem).

* Liczby tu podane dotyczq ciqglej pracy
ciggnikow o napedzie na cztery kota. Przy pracy
z przerwami, obciqzenie przedniej osi (Wlqcznie
z pelnym czerpakiem) mozna zwiekszy¢ do
nastepujqcych granic:

5640 i 6640 12375 1b. 5618 kg

77401 7840 13500 Ib. 6129 kg
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Rys. 45. Obcigzenia tylnych kot

Maksymalne obciazenie
Modele tylnej osi
ciagnika Ib kg
Wszystkie 12000 5443

UWAGA: Catkowity ciezar na tylnej osi mierzy
sie z tylko tylnymi kotami na wadze, wlqcznie

z plynnym i Zeliwnym balastem oraz z zawiesza-
nym sprzetem w pozycji podniesionej.

WAZNE: Nie przekraczaj maksymalnej wagi
brutto pojazdu (ciqgnik plus balast plus kazdy
zawieszany sprzet, taki jak opryskiwacCze, Cys-
terny itd., w podniesionej pozycji). Stosuj sie
do ponizszej tabelki:

Maksymalny cig¢zar brutto

Modele pojazdu
ciagnika Ib. kg
Wszystkie 16535 7500

WAZNE: Przepisy dotyczqce hamulcow dla
pojazdow znajdujqcych sie na drogach publicz-
nych w niektorych krajach mogq narzucac nizsze
ciezary brutto niz podane w powyzszej tabelce.

Rys. 46. Obciazenia przednich kot

Obciazenia zeliwne (opcja)

Do kazdego tylnego kota mozna dotozy¢ do
trzech zeliwnych obciaznikéw. Patrz Rys. 45.
Obciazniki dostepne dla kot 24- i 26-calowych
o recznej regulacji rozstawu waza po 70 1b.
(32 kg), co daje maksymalny balast na tylnej
0si 420 Ib. (194 kg).

Dla kot 28- do 38-calowych o recznej regulacji
rozstawu oraz 30-, 34- i 38-calowych o regulacji
silnikiem dostgpne sa obciazniki 100-funtowe
(45 kg), co pozwala na maksymalny balast

600 Ib. (272 kg).

Dla przednich kot ciagnikow o napgdzie na dwa
kota dostgpny jest zestaw czterech zeliwnych
obciaznikow dwuczgsciowych, pozwalajacych
na maksymalne obciazenie przedniej osi 172 1b.
(78 kg). Patrz Rys. 46.

Dostepne sa tez zeliwne obciazniki w postaci
ptyt do czotowego zamontowania na ciagniku

w specjalnym solidnym nosniku i zabezpieczane
za pomoca centralnego sworznia i $rub zacis-
kowych. Patrz Rys. 47.

Po usunigciu centralnego sworznia, caty zestaw
obciaznikow mozna zdja¢ za pomoca odpowied-
niego urzadzenia do podnoszenia. Pod raczka
sworznia znajduje si¢ ptytka pod naciskiem
sprezyny, ktora zabezpiecza sworzen przed
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Rys. 47. Obciazenie czolowe
1. Raczka centralnego sworznia
2. Sruby zaciskowe

wypadnigciem. Podnie$ utrzymujaca plytke
(pokonujac sprezyng) i obroc ja o 90° odsta-
niajac tyt obciaznikow. Wyjmij blokujacy
sworzen. Mozesz ewentualnie zdejmowac
obciazniki indywidualnie po odkreceniu §rub
zaciskowych (Rys. 47).

A OSTRZEZENIE: Nie wolno pracowaé na
ciqgniku dopoki zarowno centralny sworzen jak
i Sruby zaciskowe nie sq na swoich miejs-cach i
dokrecone z sitq 125 Ibf.ft (169 Nm). Na wszelki
wypadek ponownie sprawdz dokrecenie po 50
godzinach pracy.

Ptytowe obciazniki waza po 88 1b. (40 kg)

1 sa dostgpne w zestawach po 4, 8 lub 12 sztuk.
Wraz z no$nikiem obciaznikow zestawy te wa-
zarazem 612 1b. (278 kg), 965 1b. (438 kg) lub
1317 Ib. (598 kg), odpowiednio.

Balast plynny

Wypehnianie przednich i tylnych opon (dgtek)
ptynnym balastem jest typowa metoda doda-
wania obciazenia. Poleca si¢ roztwor chlorku
wapnia 1 wody. Zapewnia on niska temperature
zamarzania i wyzsza gestos¢ (cigzar wlasciwy)
niz woda.

Tabela na nastepne;j stronie podaje ilo$¢ roz-
tworu wymagana na kazdy rozmiar opony dla
roztworu otrzymanego z 5 Ibs. chlorku wapnia
na galon wody (0,6 kg chlorku wapnia na litr
wody). Liczby tam podane odpowiadaja 90%
wypehieniu przedniej opony i 75% wypeknieniu
tylnej.

Taki roztwor chlorku wapnia w wodzie
zapewnia ochrong przed zamarzaniem do
temperatury otoczenia —51 °F (—46 °C).

UWAGA: Podczas napetniania detki wodnym
roztworem chlorku wapnia zawor (wentyl)
powinien znajdowac sie w najwyzszym punkcie
kota. Tenze zawor podczas sprawdzania
cisnienia powietrza lub dopompowywania, gdy
detki zawierajq ptynny balast, powinien by¢
jednak w najnizszym potozeniu. Do napetniania
detek plynnym balastem wymagany jest
specjalny sprzet. Po szczegoly udaj sie do
swojego dealera Ford New Holland lub do
dostawcy opon.

AOSTRZEZENIE: Podczas przyrzqdzania
roztworu balastu, platki chlorku wapnia
koniecznie trzeba dodawac¢ do wody (a nie
odwrotnie) i mieszac dotqd az chlorek rozpusci
sie.

Nigdy nie dodawaj wody do chlorku wapnia.
Jesli zdarzy sie kontakt ptatkow z oczami, na-
tychmiast przemywaj oczy czystq zimng wodq
przez przynajmniej 5 minut. Potem jak
najszybciej skonsultuj sie z lekarzem.

UWAGA: Przednie detki ciqgnika standardowo
nie majq zaworow (wentyli) na powietrze

i wode. Aby mozna bylo napetnic je roztworem
chlorku wapnia i wody, nalezy zalozy¢ odpo-
wiednie zawory.
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BALASTOWANIE OPON ROZTWOREM CHLORKU WAPNIA 1 WODY

: Woda Chlorek wapnia Calkowita waga
Rozmiar
opony _ roZtworu na opong
U.S.galls. Imp.galls. litry Ibs. kg Ibs. kg
7.50 — 16 7.4 6.2 28 40 18 102 46
7.50 — 18 9.5 7.9 36 45 20 124 56
7.50 — 20 9.8 8.1 37 48 22 129 59
10.00 — 16 15.2 12.7 58 76 34 203 92
11L—15 11 9.2 42 53 24 145 64
11L — 16 12 10 46 60 27 160 73
11.00 — 16 20 17 77 93 42 263 119
112 —24 19 16 72 95 43 255 115
124 —24 25 21 93 125 55 335 148
13.6 — 24 30 25 114 150 68 400 182
13.6 — 28 35 29 132 175 79 465 211
13.6 — 36 42 35 159 210 95 560 254
13.6 — 38 46 38 174 230 104 610 278
149 —24 38 32 144 190 86 510 230
149 — 28 43 36 163 215 98 975 261
155—38 53 44 201 266 120 706 321
16.9—24 49 41 185 245 111 655 296
16.9 — 28 56 47 212 280 127 750 339
16.9 — 30 59 49 223 292 132 782 355
16.9 — 34 66 55 250 330 150 880 400
16.9 — 38 73 61 276 366 166 976 442
18.4 — 26 64 o4 242 320 145 854 387
18.4 — 28 68 57 257 340 154 910 411
18.4 — 30 72 60 273 360 163 960 436
18.4— 34 81 68 307 405 184 1085 491
18.4 — 38 89 74 337 445 202 1185 539
20.8 — 38 114 95 432 570 259 1520 691
23.1—34 128 107 485 640 290 1710 775
380/70 — 24 34 29 130 172 78 462 208
380/70 — 28 38 32 144 190 86 510 230
480/70 — 24 56 47 213 282 128 752 341
480/70 — 28 59 49 225 298 135 788 360
480/70 — 34 75 63 285 377 171 1007 456
480/70 — 38 82 68 310 410 186 1090 496
520/70 — 34 92 77 350 463 210 1233 560
520/70 — 38 100 84 380 503 228 1343 608

[Jednostki angloamerykanskie to: U.S.galls. = galony amerykanskie (po 3,785 dm®),
Imp.galls. = galony angielskie (po 4,546 dm®), Ibs. = funty (po 0,45359237 kg).]
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POMPOWANIE KOL oleju lub smaru) i ponownie napompuj. Pom-
powanie powyzej 35 psi przy zle osadzonych
Podczas odbioru swojego ciagnika sprawdz oponach moze spowodowac peknigcie obrzezy
ci$nienie powietrza w oponach (detkach) i (stopki i drutowki) lub obreczy z silq eksplozji
pozniej sprawdzaj co 50 godzin lub co tydzien. zdolnej spowodowac powazne obrazenia.

* Po poprawieniu osadzenia obrzezy opon,

Sprawdzajac ci$nienie, sprawdz tez stan opon — dopompuj detke do zalecanego cisnienia.

czy nie sa zniszczone protektory (biezniki) i
boczne $ciany. Zaniedbane .uszk0fizenia (_iopro- « Przed sprawdzeniem przez wykwalifikowanq
wadza do przedwczesnego ich zniszczenia. osobe nie napompowuj ponownie kota, na

o ' o ktorym jechano bez powietrza lub gdy byto
Cisnienie ma wptyw na cigzar, jaki opony moga ono powaznie niedopompowane.
uniesc.

» Po wymianie kola sprawdz momenty skre-

Sprawdz wymagane ci$nienie dla rozmiaru two- cdjqce nakretek srub miedzy kotem a osiq.

jej opony w tablicach Rozdziatu C (strony C9  Sprawdzaj dokrecenie codziennie do czasu,
do C11). az sie ustabilizuje.

» Zanim dolozysz balast do opon, przeczytaj

Nie przekraczaj podanych obciazen dla poszcze- dzial o dodatkowym obcigzaniu ciggnika.

gblnych cisnien. Nie pompuj kot nadmiernie lub
za stabo. * Dopilnuj, aby lewarek stat na solidnej ptas-
kiej powierzchni.

A . * Dopilnuj, aby lewarek miat odpowiedniq
OSTRZEZENIE: Pompowanie i Serwiso-  zdolnos¢ do podniesienia twojego ciagnika.
wanie opon moze by¢ niebezpieczne. Jesli jest
to mozliwe, do serwisowania lub zaktadania
opon nalezy sprowadza¢ przeszkolong ekipe.

W kazdym razie, aby ustrzec si¢ mozliwosci
powaznego lub Smiertelnego zranienia, stosuj
sie do podanych nizej srodkow bezpieczenstwa.

* Naprawiajqc opony, uzywaj stojakow
podnosnikowych lub innych blokowanych
podpor do wsparcia ciggnika.

* Gdy ciqgnik znajduje sie na stojakach, nie
wkiadaj, Zadnej czesci swojego ciata pod ciqg-

, . ., nik ani nie uruchamiaj wtedy silnika.
* Nigdy nie probuj naprawiac¢ opon/detek na

publicznej drodze lub drodze szybkiego ruchu. < Nigdy nie uderzaj opony lub obreczy miotkiem.

* Nie pompuj kot kierowniczych (przednich w * Pilnuj, by obrecz byta czysta i wolna od rdzy
ciqgniku o napedzie na dwa kota) powyzej mak-  lub uszkodzen. Uszkodzonej obreczy nie spawaj,
symalnego cisnienia podanego przez producenta nie lutuj ani inaczej nie reperu;j.
na oponie, albo, jesli nie ma takiego oznaczenia, ) ) . o
powyzej wartosci podanej w tablicach cisnienia °Ni¢ Pomplj kola dopoki obrecz nie jest zamon-
w Rozdziale C. towana bqdz zamocowana tak, ze, w przypadku,
gdy opona lub obrecz nagle peknie, nie poruszy
* Nigdy nie pompuj kot trakcyjnych (przednich  to ciggnika.
w ciqgniku z napedem na cztery kota i kazdych
tylnych) powyzej 35 psi (2,4 bara). Jezeli przed
osiqgnieciem tej wartosci zawiniecie obrzeza
opony (stopka) nie lezy nalezycie na obreczy,
spus¢ powietrze, ponownie nasmaruj obrzeze
roztworem mydta z wodq (nie uzywaj w tym celu

» Gdy zaktadasz nowq lub naprawionq opone,
uzywaj przejsciowki wentyla ze zdalnym
przyrzqdem pomiarowym tak, by pompujqcy
mogt sta¢ z dala od opony. Uzywaj klatki
bezpieczenstwa, jesli jest dostepna.
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B. SMAROWANIE | KONSERWACJA

Ta czg$¢ podrecznika zawiera pelne szczegoty procedur przegladéw technicznych niez-
bednych dla utrzymania twojego ciagnika na szczytowej efektywnosci; lista smarowania i
utrzymania na str. B5S stanowi wygodne odniesienie do tych wymogow. Dla latwiejszego
odszukiwania, kazda operacja ma swoj numer. Tam, gdzie sa ilustracje, maja one ten sam
numer rysunku (Rys.) co operacje, do ktorych si¢ odnosza.

Poza wymienionymi regularnymi operacjami obstugi, nast¢pujace rzeczy nalezy spraw-
dza¢ co 10 godzin pracy albo raz na dzien przez pierwsze 50 godzin uzytkowania:

* Przektadnie/hydraulika/poziom oleju tylnej osi  * Poziomy oleju w piastach przedniej osi
(dotyczy tylko napedu na cztery kota)
* Dokrecenie nakretek kot

Podczas obslugi 50-godzinowej dopilnuj przeprowadzenia nastgpujacych operacji:

» Wymiana oleju i filtra silnika * Wymiana oleju w przednim dyferencjale
(tylko naped czterokotowy)
» Wymiana filtra paliwa*
* Wymiana oleju w piascie przedniej osi

» Wymiana filtra(-6w) hydraulicznego(-ch) (tylko naped czterokotowy)
* Sprawdzenie 1 regulacja przeswitu * Sprawdzenie momentu obrotowego
zaworow silnika $rub zamocowania przedniego obciaz-

nika//balastu (jesli jest zamontowany)
* Oczyszczenie, sprawdzenie i smarowanie to-
zysk przednich kot (tylko naped dwukotowy) ¢ Sprawdzenie i regulacja hamulcow

* Zwro¢ uwage, ze wymieniany filtr paliwa jest wigkszy niz oryginalnie zamontowany
w fabryce.

WAZNE: Przed sprawdzaniem pozioméw oleju dopilnuj, aby ciqgnik znajdowal sie na plas-
kim (poziomym) gruncie i wszystkie tfoczyska hydraulicznych sitownikéw, byty wysuniete.

Aby zapobiec zabrudzeniu podczas wymiany olejow, filtrow itp., zawsze oczyszczaj obszar
wokot wktadki, zakretek poziomu i odptywu, wskaznikow poziomu i filtrow. Zanim skorzystasz
z zewnetrznych zbiornikow oleju upewnij sie, ze zawarty tam olej jest czysty, nie zdegenerowat
sig ze starosci i jest wlasciwego rodzaju.
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OLEJ NAPEDOWY

Zanim zajmiesz si¢ paliwem, jego zbiornikami
itp. przestrzegaj nastgpujacych zalecen:

* Pod zadnym pozorem nie wolno dodawac¢ ben-
zyny, gazoholu (mieszanki benzyny i alkoholu),
dieselholu (mieszanki oleju napedowego i alko-
holu) do oleju napgdowego (do silnikow wyso-
kopreznych) ze wzgledu na zwigkszone ryzyko
pozaru lub wybuchu. Ponadto, w zamknigtych
pojemnikach, takich jak zbiorniki paliwa, sa one
bardziej wybuchowe niz czysta benzyna. Nie
uzywaj tych mieszanek. Poza tym dieselhol nie
jest polecany z powodu mozliwego niewtasci-

wego smarowania systemu wtryskiwania paliwa.

* Przed zdjeciem nakretki baku wyczys$¢ obszar
wokot niej. Napetniaj bak w koncu kazdego
dnia, aby zmniejszy¢ kondensacj¢ przez noc.

* Nigdy nie zdejmuj nakretki ani nie dolewaj
paliwa przy wiaczonym silniku.

* Napetiajac bak zwazaj na koncéwke wylo-
towa rury prowadzacej do baku 1 nie pal papie-
rosa, dolewajac paliwa.

* Nie wypetniaj baku do pelna. Zostaw miejsce
na rozszerzanie, za$ rozlane paliwo natychmiast

wytrzyj.

» Jesli oryginalna nakrgtka zostanie zgubiona lub

uszkodzona, wymien ja na nakretke
zatwierdzona przez Ford New Holland i dokrgé
ja bezpiecznie. Niezatwierdzona nakretka moze
nie by¢ bezpieczna.

* Przestrzegaj wlasciwego utrzymania sprzgtu.

» Uzywaj oleju napedowego o liczbie cetan-
owej przynajmniej 40 (olej napgdowy Nr 2)

W temperaturze otoczenia powyzej —7 °C,

a oleju napedowego Nr 1 ponizej tej tempera-
tury. Przy bardzo niskich temperaturach i/lub
na duzych wysokos$ciach nad poziomem morza
wymagane jest paliwo o wyzszej liczbie ceta-
nowej.

* Nie poleca si¢ oleju napgdowego z zawar-
toscia siarki powyzej 1,3%.

* Nalezy zadbaé, by przechowywane paliwo
bylo wolne od zabrudzen, wody itp.

* Paliwo powinno by¢ przechowywane w zbior-
nikach z czarnego zelaza, nie w zbiornikach
galwanizowanych, gdyz galwaniczna warstwa
bedzie reagowac z paliwem i tworzy¢ zwiazki,
ktére zabrudza pompg wtryskowa 1 wtryski-
wacze.

* Wigksze zbiorniki powinny by¢ instalowane
z dala od bezposredniego §wiatta stonecznego
i nieco nachylone tak, by rura wylotowa
znajdowala si¢ na wyzszym koncu. W ten
sposob osady w zbiorniku beda gromadzic sie

z dala od rury wylotowej. Jesli na tej rurze nie
ma filtra, podczas napetniania baku ciagnika
nalezy uzywac lejka z drobna siatka.

* Dla ulatwienia usuwania wilgoci 1 osadéw
w najnizszym punkcie zbiornika (ze strony
cysterny przeciwnej do rury wylotowej)
powinien by¢ zamontowany upust.

* Zakupy paliwa nalezy zorganizowac tak, by
paliwo o letnim stgzeniu (stopniu czy liczbie)
nie pozostalo do zimy i wtedy bylo uzywane.

* Paliwo do baku dolewaj przez rurg¢ wlotowa
znajdujaca si¢ w czesci sSrodkowej na przedzie
maski silnika. Jesli twdj ciagnik ma dodatkowy
bak, jest on napeliany poprzez gtowny bak na
przedzie maski.
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PALIWO Z OLEJU
RZEPAKOWEGO

W pewnych krajach Ford New Holland
autoryzuje alternatywne paliwo zamiast oleju
nap¢dowego: olej z nasion rzepaku —
Rzepakowy Metylowy Ester (RME).

Uzywanie paliwa RME ma istotne zalety srodo-
wiskowe w porownaniu z olejem napgdowym,
gdyz wydziela mniej szkodliwych emisji i,
ulegajac biodegradacji, wszystkie pozostatosci
w sposob naturalny rozktadaja sig.

Korzystanie z paliwa RME moze tez by¢
ekonomiczne na pewnych rynkach, gdzie olej
napedowy jest drogi a jego dostepnosé
ograniczona.

Jednakze korzystanie z paliwa RME ma tez
nastgpujace negatywne strony:

 Spadek w mocy silnika potaczony ze wzrostem
zuzycia paliwa o okoto 10%.

* Trudnosci z zapaleniem silnika w temperatu-
rach ponizej —6 °C z powody kiepskiej ptynno-
Sci tego paliwa w tej 1 nizszej temperaturze. Jesli
wystapia takie warunki, wr6¢ do uzywania oleju
napedowego.

* Wzrost osadow wewnatrz silnika po dtugo-
czasowym uzywaniu RME moze spowodowac
przylepianie si¢ pier$cieni ttoka, zatykanie si¢
wtryskiwacza i1 gromadzenie si¢ koksu na
nézkach zaworow.

WAZNE: Unikaj rozlania paliwa RME na
lakier, gdyz moze go to uszkodzié.

W krajach, gdzie paliwo RME zostato zatwier-
dzone przez Ford New Holland warunki gwa-
rancyjne na silnik nie ulegna zmianie, jesli
beda przestrzegane nast¢pujace zalecenia:

» Nowe silniki powinny pracowac na oleju
napedowym przez pierwsze 50 godzin
uzywania.

* Przed przejsciem na paliwo RME wypus¢
caly olej napgdowy i wymien filtr oleju silnika.

* Korzystaj tylko z oleju dobrej jakosci,
zgodnie z wymogami Forda okreslonymi w
specyfikacji ESN-M2C12I-B, C, D lub E albo
z klasyfikacja CD/SF A.P.I. Nie uzywaj oleju
uniwersalnego.

* Zmieniaj olej silnikowy i filtr co 150 godzin.

* Regularnie sprawdzaj zanieczyszczenia w
oddzielaczu osadoéw paliwa.

PANELE DOSTEPU (SCIANKI
BOCZNE/OSLONY)

ZDEJMOWANIE PANELI

Patrz Rys. 1.

Aby uzyska¢ dostgp do silnika, systemu chio-
dzenia itd., niezbgdne jest podniesienie maski
1/lub zdjgcie bocznych paneli (jesli sa zamon-
towane).

UWAGA: Poziom oleju silnika mozna spraw-

dzi¢ za pomocq wskaznika poziomu oleju bez
usuwania bocznego panela.
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Rys. 1. Maska i boczne oslony silnika
1. Zatrzaski maski
2. Boczne panele (jesli zamontowano)

Maske¢ mozna podnies$¢ z prawej strony
ciagnika. Dodatkowo, tatwo mozna zdjac¢
boczne panele z kazdej strony silnika.

Maska i boczne ostony sa zamocowane za
pomoca szybko zwalniajacych zatrzaskow.
W celu zwolnienia zaczepow obrd¢ zatrzask
w kierunku odwrotnym do ruchu wskazowek
zegara.

Aby ponownie zamkna¢ zatrzask panela, zgraj
polozenie meskiej czgsci zatrzasku (na panelu
lub masce) z zenska czescia (na korpusie
ciagnika) i energicznie pchnij.

Patrz Rys. 2.
Pod maska jest przypigty jej wspornik.

Aby ustawi¢ maske w podniesionej pozycji,
wysun wspornik z zacisku 1 zamocuj go w
otworze z tytu oparcia maski.

Rys. 2. Podpieranie maski
1. Podpora maski
2. Otwor mocowania

Dolny skraj kazdego bocznego panela jest
zamocowany w parze wieszakow, a gorng czgs¢
zabezpieczaja zatrzaski. Po otwarciu zatrzaskow,
panel mozna podnie$¢ i1 zdja¢ z wieszakow. Na
panelu z prawej strony znajduje si¢ uchwyt do
jego podnoszenia.

TABELA SMAROWANIA
| KONSERWACJI

Tabela na nastgpnej stronie zawiera liste
wszystkich niezbednych rutynowych sprawdzan
smarowan i konserwacji. Obstugujac ciagnik,
korzystaj z tej tabeli jako szybkiego
przewodnika.

Liczby w drugiej kolumnie tabeli oznaczaja
numer Czynno$ci lub Rysunku przedstawionych
na dalszych stronach tego rozdziatu.
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TABELA SMAROWANIA | KONSERWACJI

=
Czyn- o B
nos¢é = O3 g E 'S
Czas pracy lub Wymagana obsluga 0 B R3E5T
nr =5 22285
§2358553
Rys. =
Co 10 3 Poziom oleju silnika X X
godzin lub 4 Radiator i ochtadzacz oleju (jesli zamontowany) X
codziennie 5 Poziom chtodziwa radiatora X X
Gdy pala
si¢ lampki 6/7  Oczyszczacz powietrza X
ostrzegawcze
8 Luz pedatu sprzegta X X
9 Opony X X
10  Sruby przednich i tylnych két X X
11/12  Filtr paliwa lub oddzielacz osadéw X
Co50 . . . .
godzin 13 Poz¥om ole].u przekladnl/tylnej. osi X X
14  Poziom oleju kota pasowego (jesli zamontowane) X
15  Poziom oleju dyferencjatu przedniej osi (naped na 4 kota) X X
16 | Poziomy oleju piast przedniej osi (tylko naped na 4 kota) X X
17/26  Wszystkie punkty smarowania X
Co 150 *7 Poziom elektrolitu akumulatora (tylko ciagniki pracujace X X
godzin w klimacie tropikalnym)
#28/30 | Olej i filtr silnika X
Co 300 31  Sruby mocujace ROPS X X
godzin 32/33 | Hydrauliczny(e) filtr(y) olejowy(e) X
34  Hamulce nozne X X
35 | Oczyszczacz powietrza X
36 | Oczyszczacz powietrza X
Co 600 37  Lozyska kot przednich (naped na dwa kota) X XX X
godzin 38 Luz zaworowy X X
39 | Filtr wentylacyjny w pokrywie zaworow paliwowych X
40/41  Filtr paliwa i oddzielacz osadoéw X X
42/43  Wtryskiwacze paliwa XX X
44/46  Olej przektadni/tylnej osi X
Co 1200 47/48 Olej przedniej osi (naped czterokotowy) X
godzin lub 49  Olej piasty przedniej osi (naped czterokotowy) X
co rok 50  Akumulator (tylko ciagniki w umiarkowanym klimacie) X X
51 | Olej kota pasowego X
52 Wewngtrzna czg$¢ oczyszczacza powietrza X
Co 1200
godzin lub 53/54 | System chtodzenia X X
co 2 lata
W miarg 55/65 | Ogoblne utrzymanie
potrzeby

* Tylko ciagniki pracujace w klimacie tropikalnym. Akumulatory na ciagnikach pracujacych w umiarkowa-
nych klimatach wymagaja sprawdzania jedynie co 1200 godzin — patrz czynnos$¢ 50 (str. B24).
# Odstep czasu migedzy wymianami oleju skréci sig, gdy olej napedowy ma wysoka zawarto$¢ siarki, gdy
uzywa sie paliwa rzepakowego albo gdy ciagnik pracuje w wyjatkowo niskich temperaturach. Patrz strona
B14 tego rozdziatu.
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CO 10 GODZIN lub CODZIENNIE
(zaleznie ktory termin przypadnie wczes$niej)
przeprowadz nastepujace sprawdzanie:
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Rys. 3. Silnik — prawa strona

1. Nakrgtka wlewu oleju silnika

2. Wskaznik poziomu oleju silnika

3. Poziom niski albo bezpieczenstwa

4. Zakreskowany obszar = wlasciwy poziom

POZIOM OLEJU SILNIKA

Patrz Rys. 3.

Przed sprawdzaniem poziomu oleju wytacz silnik
1 odczekaj chwilkg, aby olej sptynat z powrotem
do miski olejowej.

Sprawdzaj poziom oleju za pomoca wskaznika.
Jesli trzeba, zdejmij nakregtkg wlewu i dolej
$wiezego oleju tak, by jego poziom znalazl si¢ w
zakreskowanym obszarze wskaznika. [1o$¢ oleju
odpowiadajaca odlegtosci gornej 1 dolnej linii
zakreskowanego obszaru wynosi ok. 1,7 litra.

[1,8 U.S. quarts = 1,8*0,94635 1. = 1,7 litra;

3,0 Imp. pints = 3*0,568 1. = 1,7 litra.]

Nie napelniaj powyzej gornej linii (granicy)
zakreskowanego obszaru. W przeciwnym razie
nadwyzka oleju zostanie szybko spalona, dajac
falszywe wrazenie szybszego zuzycia oleju.

Specyfikacja oleju: ESN-M2CI2I-B, C, D lub E
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Rys. 4. Radiatory

1. Radiator chtodziwa silnika

2. Chlodnica oleju silnika

3. Mocujaca $ruba skrzydetkowa

RADIATOR | CHLODNICA OLEJU

Patrz Rys. 4.
W celu tatwiejszego dostgpu mozna usunaé
chlodnicg oleju z jej normalnego polozenia po
odkreceniu mocujacej sruby skrzydetkowe;.
Czy$¢ matryce radiatora i chtodnicy oleju za
pomoca sprezonego powietrza pod ci§nieniem
nie wigkszym niz 7 barow (100 psi, tj. funtow
na cal kwadratowy).

[7 baréw = 7000 hPa = 7 atmosfer]

Zeberka zatkane oleistymi substancjami
mozna czys$ci¢ roztworem detergentu (Srodka
myjacego), najlepiej z uzyciem przemywacza
pod wysokim ci$nieniem.
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Rys. 5. Radiator chlodziwa silnika

1. Nakretka wlewu chtodziwa

2. Szklane okienko podgladu poziomu chtodziwa
3. Korek ci$nieniowy radiatora

SYSTEM ODZYSKIWANIA CHLODZIWA
SILNIKA

Patrz Rys. 5.

Praca na pelnej mocy, po ktoérej nastepuje nagly
spadek zapotrzebowania na moc i spadek szyb-
kosci silnika moze spowodowaé wrzenie chtodzi-
wa 1 wyrzucanie go przez rurke przepetnienia
radiatora. Normalnie ta strata chtodziwa jest
niewielka 1 bez konsekwencji, ale czgste potow-
rzenia moga znacznie obnizy¢ poziom chiodziwa
1 wymagac¢ jego dolania.

Twdj ciagnik jest wyposazony w system odzys-
kiwania chtodziwa w postaci dodatkowej komory
wewnatrz czolowego zbiornika radiatora i butli.
Chtodziwo wyrzucone do tej komory i butli wraca
do radiatora, gdy silnik schlodzi si¢ a chtodziwo
skurczy. Jednak, jesli radiator jest przepetniony,
nadwyzka chtodziwa moze zosta¢ wydalona przez
rurke przepetnienia 1 utracona.

Sprawdz przy chtodnym silniku czy poziom
chlodziwa jest widoczny w szklanym okienku (2)
na przedzie czotowego zbiornika radiatora. Jesli
trzeba, zdejmij nakretke (1) 1 dolej roztworu
chtodziwa.

UWAGA: Korka cisnieniowego (3) nie nalezy
uzywac do dolewania.
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A OSTRZEZENIE: System chlodzenia
dziata pod cisnieniem, ktore jest regulowane
przez korek cisnieniowy radiatora. Niebez-
piecznie jest usuwac ten korek, gdy system jest
gorqcy. Gdy jest chltodny, uzyj grubego mate-
riatu i powoli obracaj korek do pierwszego
oporu, pozwalajqc zmniejszy¢ sie cisnieniu
zanim catkiem zdejmiesz korek. Nie nalezy
dopuszczadé do stycznosci skory z chtodziwem.
Przestrzegaj zalecen podanych na pojemni-
kach ptynow niezamarzajqcych i inhibitorow
(ujemnych katalizatorow).

Na str. od B25 do B27 tego rozdziatu sa
podane szczegdty co do zalecanego roztworu
chtodziwa.

Specyfikacja plynu niezamarzajacego:
WSN-M97B 18-D

OBSLUGA OCZYSZCZACZA
POWIETRZA (jesli jest zamontowany)

Patrz Rys. 6.1 7.

Zadaniem oczyszczacza powietrza jest
usunigcie zanieczyszczen z powietrza, ale
jednoczes$nie umozliwienie naptywu do
silnika powietrza w ilo$ci dostatecznej do
petnego spalania paliwa.

Rys. 6. Oczyszczacz powietrza
1. Gumowe uszczelnienie (wlot)
2. Mocujaca nakretka skrzydetkowa
3. Obudowa oczyszczacza powietrza



Rys. 7. Oczyszczacz powietrza
1. Zewnetrzna czg$¢ oczyszczacza
2. Gumowa uszczelka

Oczyszczacz powietrza wypetni to zadanie tylko
gdy bedzie wtasciwie i regularnie konserwowa-
ny. Zle utrzymywany oczyszczacz bedzie
oznaczac strat¢ mocy, nadmierne zuzycie paliwa
1 skrocenie czasu zycia silnika.

Nie ma okre$lonego odstgpu czasowego na ser-
wisowanie oczyszczacza. Jesli podczas pracy
silnika zapala si¢ lampka ostrzegawcza
oczyszczacza na panelu (tablicy) przyrzadow,
wykonaj obstuge oczyszczacza najszybciej jak
to mozliwe, nie p6zniej jednak niz w ciagu

jednej godziny pracy.

Oczyszczacz powietrza sklada sig z papierowe;j
czgsci wewngtrznej 1 zewngtrznej zamknigtych
wewnatrz metalowej obudowy 1 znajduje si¢ pod
maska z tylu z prawej strony. Odkreé skrzydet-
kowa nakretke z centralnego stupka, wyciagajac
jednoczes$nie zewngtrzng czg$C.

Jesli wewnatrz zewnetrznej czgsci jest kurz,
trzeba ja wymieni¢. Moze wystarczy¢ oczysz-
czenie tej czgsci przez uderzanie obu koncow

o dton. Nie uderzaj nig o zadna twarda powierz-
chnig, gdyZ w ten sposob ja uszkodzisz lub
zdeformujesz.

Ewentualnie mozna uzy¢ spr¢zonego powietrza,
nie bardziej jednak niz do 30 psi (2 barow).
Wsadz dysze wylotowa od sprezarki do wngtrza

tej czgsci 1 wydmuchuj kurz od $rodka na
zewnatrz. Luzne czastki z zewnatrz zdmuchuj
trzymajac dyszg¢ przynajmniej 15 cm od oczysz-
czanej czesci.

A OSTRZEZENIE: Wykonujqc te czynnosci
nos ochrone na oczy i maske na twarz.

Wnetrze oczyszczacza powietrza wyczysé
wilgotna szmatka niepozostawiajaca wtokienek
1 ponownie zainstaluj zewngtrzna czgs¢, baczac,
by gumowy pierscien uszczelniajacy na koncu
szczelnie przylegat 1 nie byt uszkodzony.

UWAGA: Nie wyjmuj ani nie naruszaj wew-
netrznej czesci zabezpieczajqcej. Jesli, po
oczyszczeniu zewnetrznej czesci, wyglada ona
Jjakby okopcona sadzq lub zaolejona, albo
lampka ostrzegawcza dalej nie gasnie przy
chodzqcym silniku, moze to znaczy¢, ze zew-
netrzna czes¢ oczyszczacza wymaga mycia lub
wymiany (patrz czynnosci 35 i 36), albo ze
wewnetrzna czes¢ wymaga wymiany (patrz
czynnosc 51).

CO 50 GODZIN przeprowadz
poprzednie sprawdzanie plus
nastepujace:

ZAKRES RUCHU (LUZ) PEDALU
SPRZEGLA

Patrz Rys. 8.
Sprawdz luz sprzggta. Przy pedale powinien
wynosi¢ 1,1 — 1,6 cala (28 — 41 mm).

Jesli zachodzi potrzeba poprawienia, poluzuj
przeciwnakretke, wyjmij zawleczke i sworzen.
Obro¢ ile trzeba strzemig, by wydhuzy¢ lub
skroci¢ drazek/pret operacyjny. Zabezpiecz
sworzen nowa zawleczka 1 dokrgé¢ przeciw-
nakretke.
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Tylne kota, §ruby tarcza-piasta {288 Ibf. ft.
(dokrgcanie rgczne) (390 Nm)
Tylne kota, §ruby tarcza-obrecz | 177 Ibf. ft.
(dokrecanie reczne) (240 Nm)
Tylne kota, §ruby klamer 185 Ibf. ft.
(dokrecanie sitowe) (250 Nm)
Tylne kota, §ruby tarcza-piasta  |525 Ibf. ft.
(dokrecanie sitowe) (712 Nm)
Rys. 8. Regulacja pedahu sprzegla
1. Przeciwnakretka 3. Sworzen
2. Strzemie 4. Zawleczka
SCIEKOWY FILTR PAL,IWA
I ODDZIELACZ OSADOW
KOLATOPONY

Patrz Rys. 11. i 12.
9. Cisnienie i stan opon WAZNE: Przed poluzowaniem lub odlqczeniem
Sprawdz i ci$nienie i dopompuj przednie i tylne jakiejkolwiek czesci systemu wtrysku paliwa sta-
kota; sprawdz stan bieznikdw i bocznych $cian.  rannie oczys¢ dany obszar.
Dobierz ci$nienie w oponach do spodziewanych

obciazen. f v 1% W 7E =
o~ W o)
Je . I/ il
Patrz CISNIENIE W OPONACH 1 OBCIA- =i\ | [Bes gl
ZENIA w Rozdziale C. D fanrcdal % e
T N ATl
| e —— = L =
UWAGA: Jesli opony sq obcigzone balastem | ‘ Cj ‘ | QA "o o
z roztworu chlorku wapnia/wody, trzeba uzywaé = g= _.i@ N Ly -~
specjalnego miernika cisnienia, gdyz roztwor ten s i =1 —.,_.‘
spowoduje korozje miernika standartowego. N, N ‘. % X l
: » ) o Tt N
e | )z et e N |
10. Nakretki kol l{l‘“ [ Y0 "f“(\*&g '
Sprawdz dokrecenie §rub przednich i tylnych kot \\% LA N ¢o
za pomoca klucza dynamometrycznego i, jesli 58~ 139 P — i i -
trzeba, wzmacniacza momc?ntu. Warto$ci mo- Rys. 11. Oddzielacz osadéw
Ir?ntu.obrot(.)wego (skreeajacego) podano wpo- Pokrgtto upustowe 4. Korek odptywu
nizszej tabeli. [Ibf. ft. = funt-sita razy stopa; 2. Kran dostarczania paliwa 5. Szklana miska

Nm = niuton razy metr, niutonometr]. 3. Sruby mocujace

Przednie kota, $ruby tarcza-piasta 98 Ibf. ft.| Jesli w szklanej misce oddzielacza osadéw wi-
(naped dwukotowy) (133 Nm) | da¢ wode lub osady, zamknij kran dostarczania

Przednie kota, $ruby tarcza-piasta 350 Ibf. ft. paliwa, Rys. 11., poluznij pokretio upustowe na

(naped czterokotowy) (475 Nm) gorze oddzielacza 1 obro¢ korki odpltywowe w
oddzielaczu osadow i filtrze paliwa przeciwnie

Przednie kota, $ruby tarcza-obrecz 177 Ibf. ft.| 4 ruchu wskazéwek zegara, pozwalajac tym
(naped czterokotowy) (240 Nm) | pnq wyplynigcie zanieczyszczonego paliwa.
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Rys. 12. Filtr paliwa
1. Pompka zastrzykowa
2. Pokrgtto upustowe

3. Korek odptywu
4. Puszka filtra

Po oproznieniu filtra paliwa i oddzielacza
0sadow, dokre¢ pokretto upustowe 1 korki
odptywu, odkre¢ doptyw paliwa i napetnij
system wtrysku w nast¢pujacy sposob:

Poluznij pokretto upustowe filtra i kilkakrotnie
nacisnij przepychacz pompki zastrzykowej, az
z otworu pokretla upustowego wyptynie paliwo
bez babelkéw powietrza. Dokre¢ srubg pokretta
upustowego. Nacis$nij przepychacz jeszcze kilka
razy, az poczujesz opor, wskazujacy, ze system
jest wolny od powietrza.

Pompa wtryskowa 1 wtryskiwacze same si¢
odpowietrzaja. Obracaj silnik korba przy
otwartej przepustnicy (gazie) az silnik zapali.

POZIOM OLEJU W PRZEKELADNI/
/HYDRAUCE/TYLNEJ OSI

Patrz Rys. 13.

Sprawdz poziom oleju za pomoca wskaznika
przy wszystkich ttoczyskach sitownikow
wysunigtych. Poziom powinien miescic si¢
pomigdzy gornym i dolnym oznaczeniem na
mierniku.

UWAGA: Zobacz tekst na str. 22 dotyczqcy
ilosci oleju, jaki mozna doda¢d, by uwzglednié
zdalne cylindry (sifowniki).

Rys.13. Poziom oleju w przekladni/hydraulice/
ftylnej osi
1. Nakretka napelniacza
2. Wskaznik poziomu oleju
3. Gorne i dolne oznaczenia na wskazniku [napisy:
ADD = DODAJ, SAFE = BEZPIECZNIE, FULL = PELNE]

Jesli trzeba, odkreé nakretke napetniacza i dolej
Swiezego oleju do poziomu gornego oznaczenia
na wskazniku. Nie przepelniaj.

UWAGA: 3/4-calowy NPTF (3/4-calowe B.S.P.)
odczep na rurze napetniacza mozna wykorzystac
do podiqczenia zwrotnego weza ze zdalnych
cylindrow hydraulicznych (sitownikow) itp.

Specyfikacja oleju: ESN-M2C134-D

POZIOM OLEJU W KOLE PASOWYM

Patrz Rys. 14.

Odkrec korek otworu do napelniania i mierzenia
poziomu, Rys. 14., i dolej czystego oleju przez
otwor.

Specyfikacja oleju: ESN-M2C134-D
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Rys. 14. Poziom oleju w kole pasowym (jeSli
jest zamontowane)

1. Korek pomiaru i napetniania oleju

NAPED CZTEROKOLOWY

Patrz Rys. 15.

Odkre¢ korek pomiaru poziomu i napetiania

i sprawdz, czy olej sigga podstawy otworu. Jesli
trzeba, dolej czystego oleju przez otwor i zakorkuyj
otwor.

Specyfikacja oleju: ESN-M2CI34-D

Rys. 15. Olej dyferencjalu przedniej osi
(naped czterokolowy)
1. Korek pomiaru poziomu i napetniania

Patrz Rys. 16.

Ustaw przednie koto z linig poziomu ustawiona
poziomo, jak pokazano na Rys. 16.

Zdejmij korek poziomu/napelniania i sprawdz,
czy olej sigga podstawy otworu. Jesli trzeba, dolej
czystego oleju przez otwor 1 zakorkuj otwor.

=

Rys. 16. Olej piasty przedniej osi (naped
czterokolowy)

1. Korek poziomu i napetniania

2. Linia poziomu oleju

Specyfikacja oleju: ESN-M2CI34-D

SMAROWNICZKI

Patrz Rys. 17. do 26.

Naoliw wszystkie przeguby (obrotowe) i uzyj
smarownicy (tlokowej lub ci$nieniowej) do
smarowniczek, jak pokazano na Rys. 17. do 26.,
wlacznie.

Specyfikacja smaru: ESE-M1C75-B

Rys. 17. Trzpienie obrotowe przedniego kola i
prawe ramie¢ sterowania (naped dwukolowy)

Na obu trzpieniach obrotowych przedniego kota

sa smarowniczki. Nie ma jednak takiego punktu

na lewym ramieniu sterowniczym. To potaczenie
jest uszczelnione i nasmarowane na stafe.

Bll
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Rys. 18. Piasty przedniego kola (naped Rys. 21. Czop zawieszenia obrotowego (naped
dwukolowy) czterokolowy)

W niesprzyjajacych warunkach pracy smaruj
codziennie piasty obu przednich koét.

Rys. 19. Czop zawieszenia obrotowego (naped Rys. 22. Gorne i dolne lozysko polaczenia
dwukotowy) obrotowego (naped czterokotowy). Widok z dotu

Rys. 20. Przedni czop zawieszenia (naped Rys. 23. Walek sprzegla
czterokolowy)
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Rys. 24. Lewy drazek podno$nika

356-153

o

Rys. 26. Rolkowa belka zaczepowa duzych obcig-
zen (jesli jest zamontowana)

B13

CO 150 GODZIN (tylko w warun-
kach tropikalnych) wykonuj
nastgpujace sprawdzanie:

AKUMULATOR

Patrz Rys. 27.

WAZNE: Ta czynnosé jest stosowna jedynie
do akumulatorow w ciqgnikach pracujqcych
w klimatach tropikalnych. W ciggnikach
klimatow umiarkowanych poziom elektrolitu
akumulatorow powinien by¢ sprawdzany co
1200 godZzin. Patrz czynnosé 50.

R \ﬁj:‘:ﬁ_fﬂt
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Rys. 27. Akumulator
1. Zatyczka otworu

Do podwazenia zatyczki na gornej §ciance
akumulatora uzyj matego srubokreta. Zajrzyj
przez otwory 1 sprawdz, czy poziom
elektrolitu w kazdej z komor znajduje si¢
0,08 — 0,12 cala (2 — 3 mm) nad gérna
krawedzia ptyt rozdzielajacych

Jesli trzeba, dolewaj wodg destylowana lub
zdemineralizowana, az ten poziom zostanie
przekroczony.

Nie przepetniaj. Nigdy nie uzywaj wody z
kranu, beczki deszczowej czy innego zrddia.



CO 300 GODZIN przeprowadz poprzednie sprawdzenia plus nastgpujace:

WAZNE: Czynnosci 28 do 30 obrazujq
normalng 300-godzinng wymiane oleju silnika
i filtra.

Praca w niskich temperaturach

W silnikach pracujqcych w temperaturach
ponizej —12 °C lub W ciezkich warunkach nalezy
wymieniac olej co 150 godzin pracy. (Filtr oleju
wymaga wymiany tylko w normalnych 300-go-
dzinych odstepach).

Zawartos¢ siarki w oleju napedowym

W niektorych krajach dostepny tam olej
napedowy moze miec¢ duzq zawartosc siarki.
W takim przypadku wymiane oleju nalezy
dobrac nastepujqco:

» Zawartos¢ siarki miedzy 0,5 a 1,0%
— wymieniaj olej silnikowy co 150 godzin.

» Zawartos¢ siarki miedzy 1,0 a 1,3%
— wymieniaj olej silnikowy co 75 godzin.

Jesli masz wqtpliwosci, stosuj sie do zalecen
wymiany oleju podanych na nalepce znajdujqcej
sie pod spodem maski.

Paliwo oparte o olej rzepakowy

Tam, gdzie zatwierdzone jest korzystanie
z paliwa RME (rzepakowego), wymieniaj
olej silnikowy co 150 godzin.

Rys. 28. Silnik (lewa strona)
1. Korek spustu oleju silnika

OLEJ SILNIKOWY I FILTR

Patrz Rys. 28. do 30.

Rozgrzej silnik do temperatury pracy. Zatrzymaj
silnik, wykre¢ korek odptywu oleju i zbierz
wyptywajacy olej do odpowiedniego pojemnika.
Odkrec 1 wyrzud filtr oleju.

Oczys¢ obszar wokot filtra. Rozmaz czysty olej
silnikowy wokot gumowej uszczelki nowego
filtra 1 zainstaluj go na ciagniku. Skrec¢ tylko do
momentu, gdy powierzchnie si¢ zejda, potem
dokrec jeszcze ¥4 obrotu. Nie skrecaj zbyt
maocno.

Zat6z korek odptywu 1 napetnij silnik czystym
olejem przez rur¢ napeiniacza. Uruchom silnik
na okoto minutg, aby rozprowadzi¢ olej i
zatrzymaj silnik.

Poczekaj chwilg, aby olej sptynat z powrotem do
miski olejowej, po czym sprawdz poziom oleju
za pomoca wskaznika poziomu oleju.
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Rys. 29. Silnik (lewa strona)
1. Filtr oleju silnika

Jesli trzeba, dodawaj czystego oleju, dotad az
jego poziom znajdzie si¢ w zakreskowanym
obszarze wskaznika. Ilo$¢ oleju odpowiadajaca
odleglosci gornego i1 dolnego brzegu obszaru
zakreskowanego wynosi okoto 1,7 litra.

Nie napelniaj powyzej goérnego brzegu
zakreskowanego obszaru. Nadmiar oleju
zostanie w krotkim czasie spalony

pozostawiajac fatlszywe wrazenie zuzycia oleju.

Specyfikacja oleju: ESN-M2CI2I-B, C, D
lub E

Pojemnosci oleju (wlacznie z filtrem):
Silniki 4-cylindrowe: 11,4 litra

Silniki 6-cylindrowe: 20,9 litra

13
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Rys. 30. Silnik (prawa strona)

1. Napehiacz oleju

2. Wskaznik poziomu oleju silnikowego

3. Niebezpiecznie niski poziom

4. Zakreskowany obszar oznacza zadowalajacy
poziom

SRUBY MOCUJACE ROPS (Roll Over
Protective Structure — konstrukcja chronigca
przy przewroceniu)

Patrz Rys. 31.
Sprawdz czy §ruby mocujace ROPS sa dokre-
cone. Zalecany moment obrotowy wynosi:

ROPS — obudowa osi: 200 Ibf.ft
(271 Nm)

( .\_’/N
5_55;-;/;7 AL\ N\ | --d:

Rys. 3I. Zamocowanie ROPS do korpusu
1. Sruby mocujace
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Rys. 32. Filtr hydrauliczny

1. Gtowny filtr hydrauliczny

2. Pedaty hamulcéw (pokazane tylko dla
orientacji)

HYDRAULICZNE FILTRY OLEJU

Patrz Rys. 32. i 33.
Oczy$¢ miejsce wokot hydraulicznych filtrow
oleju a potem odkre¢ i wyrzud filtry.

UWAGA: Filtr pokazany na Rys. 32. znajduje
sie pod podtogq z prawej jej strony.

Jesli ciqgnik jest wyposazony w pompe zebatq,
dodatkowy filtr jest zainstalowany pod podlogq
z lewej strony, jak pokazano na Rys. 33.

Oczys¢ kanal wlotowy 1 powierzchnig czotowa
miejsca montazu filtra.

Rozprowadz olej wokot gumowej uszczelki
kazdego nowego filtra, po czym zamontuj na
ciagniku. Przykre¢ tylko do momentu, gdy
$cianki si¢ zetkna; potem dokrec¢ dalej o 3/4
obrotu.

Nie dokrgcaj nadmiernie.

—

L_ssa- 196 °

Rys. 33. Filtr hydrauliczny

1. Pomocniczy filtr hydrauliczny

2. Obudowa tylnej osi — prawa strona (pokazana
tylko dla odniesienia)

HAMULCE NOZNE

Patrz Rys. 34.

AOSTRZEZENIE: Wiasciciele ciggnikow
powinni zna¢ lokalne przepisy dotyczqce
systemu hamowania. Regularnie sprawdzaj
hamulce, aby zapewnic¢ zgodnos¢ z prawem i
swoje bezpieczenstwo. Jesli masz watpliwosci,
skontaktuj sie ze swoim sprzedawcq z ramienia
Ford New Holland.

Swobodny ruch przy pedatach hamulcow
powinien wynosi¢ 1,5 cala (38 mm). Przy
pedatach zblokowanych (spigtych razem)
zahamowanie powinno zatrzymac ciagnik
w linii prostej.

Regulacj¢ hamulcow robi si¢ na naciggowych
pretach pod ciagnikiem. Zablokuj przednie

1 tylne kota (klockami), roztacz zblokowane
pedaty i zwolnij zatrzask hamulca postojowego.

Poluznij nakrgtke zabezpieczajaca lewego preta
naciagowego 1 pokr¢caj nakretka regulujaca
dotad, az swobodny ruch odpowiedniego pedata
wyniesie 1,5 cala (38 mm). Dokre¢ nakretke
zabezpieczajaca.

Powtorz te same czynnosci dla prawego
hamulca.
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Rys. 34. Regulacja noznego hamulca
1. Nakretka zabezpieczajaca
2. Nakretka regulujaca

Zepnij pedaty hamulca razem i sprawdz na dro-
dze, czy hamulce sa zbalansowane i zatrzymuja
ciagnik w linii prostej. Ewentualna jakakolwiek
dalsza regulacja w celu zbalansowania powinna
zosta¢ przeprowadzona na prawym hamulcu.

OCZYSZCZACZ POWIETRZA

35. Mycie oczyszczacza powietrza

Zdejmij zewngtrznag czg$¢ 1 oczy$¢ na sucho, jak
opisano w czynnosciach 6. 1 7. Myj tg czgs¢ co
300 godzin lub po pigciu czyszczeniach na su-
cho, zaleznie ktéry termin wypadnie wczesniej.

Zanurz tg cze$S¢ w wodzie zawierajace] niewiel-
ka ilo$¢ niezmydlajacego si¢ detergentu (§rodka
czyszczacego) tak, by otwarta strona wystawata
nad powierzchni¢ wody. Niech tak moczy sig
przez przynajmniej 15 minut.

Po wymoczeniu potrzasaj ta czeScia w wodzie,
zwazajac, by brudna woda nie zachlapata jej
wnetrza.

WAZNE: Do mycia nigdy nie uzywaj oleju na-
pedowego, benzyny, rozpuszczalnika ani wody
goretszej niz zniesie to reka, bo w przeciwnym
wypadku czes¢ ta moze zostac uszkodzona.

Wyptlukaj te czg¢$¢ w czystej, biezace] wodzie,
kierujac wode od srodka czesci przez Scianke
na zewnatrz. Jes§li uzywasz weza, nie stosuj
wysokiego ci$nienia. Lagodna struzka wody
wystarczy 1 zapewni, ze czgs$¢ ta nie zostanie
rozerwana.

WAZNE: Nie probuj suszyé tej czesci gorqcem
lub sprezonym powietrzem i nie zaktadaj jej
dopoki catkiem nie wyschnie, gdyz moze zostaé
rozerwana. Zaleca sie, aby na tym etapie
konserwacji zatozy¢ catkiem nowq czesé¢ oczysz-
czacza, zas umytq odtozy¢ do wykorzystania
przy pozniejszej takiej konserwacji. Te zapasowq
czes¢ nalezy przechowywac w suchym miejscu

i zapakowanq, aby zapobiec zakurzeniu lub
uszkodzeniu.

Po starannym wysuszeniu przeswietl t¢ cz¢$¢ od
srodka, aby sprawdzi¢ czy wktadki papierowe
nie maja uszkodzen. Czgs¢ tg nalezy wyrzucic,
jesli widaé przenikajace swiatto przez malenkie
dziurki lub sa miejsca na papierze, ktoére wygla-
daja na cienkie.

Jezeli papier ma wybrzuszenia, metalowa obu-
dowa jest wypaczona lub gumowa uszczelka jest
luzna albo uszkodzona, wtedy tez nalezy te
cze$¢ wyrzucié 1 zainstalowaé nowa.

CO 600 GODZIN wykonaj poprzednie
sprawdzenia oraz nastgpujace:

OCZYSZCZACZ POWITRZA

36. Wymiana czeSci zewnegtrznej
Zdejmij czg$¢ zewngtrznag, jak to opisano
w czynnosci 6., 1 wyrzu€ ja.

Oczys$¢ wnetrze metalowej obudowy, uzywajac
wilgotnej, niepozostawiajacej ktaczkéw szmatki
na jakims$ patyku. Bacz, by nie uszkodzi¢
wnetrza. Zainstaluj nowa czg$¢ zewngtrzna.
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Rys. 37. Lozyska przedniego kola (naped
2-kolowy)

1. Element zatrzymujacy smar 5. Nakretka

2. Wewnetrzne tozysko 6. Zawleczka

3. Zewngtrzne tozysko 7. Nasadka piasty

4. Podktadka oporowa

LOZYSKA PRZEDNICH KOL (ciagniki z
napedem na dwa kola)

Patrz Rys. 37.

Przy zaciagnigtym hamulcu postojowym pod-
nie$ lewarkiem 1 podeprzyj jedno przednie koto,
a pozostate trzy zablokuj. Zdejmij nasadke
piasty, zawleczke, nakretke, podktadke oporowa
1 zewnetrzne tozysko.

Zdejmij cate koto 1 zesp6t piasty; wyjmij
element zatrzymujacy smar i wewngtrzne
lozysko. Starannie wyczy$¢ wszystkie czesci
w odpowiednim rozpuszczalniku i pozostaw je,
by wyschty.

AOSTRZEZENIE: Nie uzywaj rozpusz-
czalnika w ograniczonej przestrzeni. Pracuj
W miejscu dobrze wietrzonym.

Sprawdz czy tozyska i obie nasadki w piastach
nie maja zmian barwy lub nie sg zuzyte. Obt6z
smarem tozyska 1 wypelnij nim przestrzen
migdzy oboma nasadkami tozysk. Nasmaruj o$
kota. Z16z wszystko ponownie uzywajac nowej
uszczelki elementu zatrzymujacego smar

1 dokre¢ zebato zwienczona nakretke z sita do
25 Ibf. ft. (34 Nm).

ISB=177

Rys. 38. Luz zaworowy
1. Sruba wahacza 3. Trzonek zaworu
2. Wahacz 4. Szczelinomierz

Obré¢ piastg kota trzy do sze$¢ razy w kierunku
zgodnym z ruchem wskazéwek zegara. Dokrec
jeszcze zgbata nakretke z sita do 50 Ibf. ft. (68
Nm). Teraz poluznij t¢ nakretke o dwa rowki.
Jesli rowek w nakretce nie pokrywa sig

z otworem na watku osi, obro¢ nakretke

w kierunku zgodnym z ruchem wskazéwek
zegara o tyle tylko, by najblizszy rowek pokryt
si¢ z otworem. Zat6z nowa zawleczke; zatoz
nasadke piasty.

Powtorz tg procedurg na drugim przednim kole.

LUZ ZAWOROWY

Patrz Rys. 38.

Przy schlodzonym silniku, po usunigciu $ruby
utrzymujacej poluznij rur¢ wentylacyjna na
pokrywie zawordéw. Zdejmij pokrywe zawordw
1 sprawdz luz zaworowy.

W celu sprawdzenia luzu obracaj wat korbowy.
Kiedy dowolna para zaworéw pokazana na nas-
tepnej stronie W lewej kolumnie tabelki jest

w pelni otwarta, odpowiednia para zaworow

z prawej kolumny moze by¢ sprawdzana

i regulowana.
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Rys. 39. Filtr wentylacyjny pokrywy wahaczy
Zaworow

1. Rura wentylacyjna

2. Gumowy pier$cien uszczelniajacy

3. Filtr z tamponu z gazy

4. Pokrywa zaworow

o .
e ,3..‘ %&.
O {2 oMo,

Otwarte zawory

Zawory do regulacji

1 wlot/3 wylot 2 wylot/4 wlot
3 wlot/4 wylot 1 wylot/2 inlet
2 wylot/4 wlot 1 wlot/3 wylot
1 wylot/2 wlot 3 wlot/4 wylot

Uzyj szczelinomierza do sprawdzenia luzu
migdzy trzonkiem zaworu i ramieniem wahacza.
W celu regulacji luzu kreé sruba wahacza.

Wiasciwy luz dla wszystkich modeli wynosi:
WiIot 0,014 — 0,018 cala (0,36 — 0,46 mm)
Wylot 0,017 — 0,021 cala (0,43 — 0,53 mm)

FILTR WENTYLACYJINY W POKRYWIE
ZAWOROW

Patrz Rys. 39.
Zanim ponownie zatozysz pokrywe zaworow,
wyjmij gumowa uszczelke rury wentylacyjnej

Rys. 40. Oddzielacz osadow
1. Pokretto upustowe

2. Kran dostarczania paliwa
3. Sruby mocujace

4. Korek odptywu
5. Szklana miska

pod pokrywa zawordow. Ponownie zat6z gumowa
uszczelke, zwazajac by nie zgnie$¢ tamponu
filtra. Zal6z pokryweg zawordw, uzywajac nowe;j
uszczelki. Zamontuj rur¢ wentylacyjna.

WAZNE: Montujqc rure wentylacyjng, nie
wciskaj jej na calq glebokos¢. Rura znajduje sie
na prawidlowej wysokosci, gdy jej spod jest na
poziomie spodu pierscienia uszczelniajqcego.

FILTR PALIWA I ODDZIELACZ OSADOW

Patrz Rys. 40. i 41.

WAZNE: Przed poluzowaniem lub odlqczeniem
jakiejkolwiek czesci systemu wirysku paliwa
starannie oczysc¢ dany obszar.

Zamknij kran doptywu paliwa, Rys. 40, poluznij
pokretto upustowe na gorze oddzielacza i obro¢
korek odptywowy w oddzielaczu osadow 1 filtrze

1 wyjmij z filtra gazowy tampon. Wyrzu¢ tampon paliwa przeciwnie do ruchu wskazowek zegara,

1 zal6z nowy. Dla utatwienia wkladania z16z
tampon na dwoje, wsun przez otwor 1 rozt6z go

pozwalajac tym na wyplynigcie zanieczyszczo-
nego paliwa. Dokre¢ pokretto upustowe.
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Rys. 41. Filtr paliwa
1. Pompka zastrzykowa
2. Pokretto upustowe

3. Korek odptywu
4. Puszka filtra

Wykreé zabezpieczajace $ruby (3), Rys. 40, i
zdejmij szklang miske oddzielacza. Umyj miske¢
w czystym paliwie, po czym ponownie zamontuj
ja. Dokrec¢ korek odplywu.

Odkre¢ 1 wyrzud filtr paliwa, Rys. 41. Zainstaluj
nowy filtr 1 uszczelkg.

Wilacz doptyw paliwa, poluznij pokretto upus-
towe i kilkakrotnie naci$nij przepychacz pompki
zastrzykowej, az z otworu Sruby pokretla
upustowego wyplynie paliwo bez babelkow
powietrza.

Dokrec¢ $rubg pokretta upustowego. Nacisnij
przepychacz jeszcze kilka razy, az poczujesz
opor, wskazujacy, ze system jest wolny od
powietrza.

Pompa wtryskowa 1 wtryskiwacze same sig od-
powietrzaja. Obracaj silnik korba przy otwartej
przepustnicy az silnik zapali.

CO 1200 GODZIN lub 12 miesiecy
(ktore wypadnie wczeSniej) wykonaj
poprzednie sprawdzanie i nastepujace:

WTRYSKIWACZE PALIWA

Patrz Rys. 42.143.

AOSTRZEZENIE: Olej napedowy lub olej
hydrauliczny tryskajqcy pod cisnieniem Moze
przeniknq¢ przez skore powodujqc powazne
obrazenia.

* Nie sprawdzaj rekq czy sq przecieki. W tym celu
uzyj kawatka tektury lub papieru. Nos ochrone na
oczy.

* Zanim zaczniesz podiqczac lub roztqczac prze-
wody olejowe, zatrzymaj silnik i obniz cisnienie.

* Przed uruchomieniem silnika lub zwiekszeniem
cisnienia dokre¢ wszystkie zlqcza przewodow.
Jesli jakis ptyn zostanie wstrzykniety w skore,
natychmiast przyjmij pomoc medyczna, gdyz moze
Z tego wyniknqc¢ gangrena.

Wtryskiwacze powinny by¢ czyszczone i regulo-
wane przez autoryzowanego dealera Ford New
Holland lub specjaliste od wtryskiwaczy. Dalszy
tekst zaktada, ze posiadasz zapasowy zestaw
wtryskiwaczy, ktore moga by¢ zainstalowane
podczas tego 1200-godzinowego przegladu, a
dotychczasowe wtryskiwacze beda oddane do
Sserwisu.

Rys. 42. Polaczenia przewodéw wtryskiwacza

1. Witryskiwacz 3. Przewody wtryskiwacza
2. Miedziane podktadki 4. Przewdd Sciekowy
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Rys, 43. Zdejmowanie wtryskiwacza
1. Wtryskiwacz 3. Miedziana podktadka
2. Sruby mocujace uszczelniajaca

4. Podktadka z korka

WAZNE: Zanim przystqpisz do poluzowania lub
odlqczenia dowolnej czesci systemu wtrysku
paliwa, starannie oczys¢ dane miejsce.

Poluznij potaczenia przewodow (rurek) wtrys-
kiwacza na koncu przy pompie wtryskowe;.

Odfacz przewody wtryskowe, Rys. 42., 1 prze-
wad Sciekowy przy wtryskiwaczach wyrzucajac
miedziane podktadki z obu stron mocujacych
ztacz bandzo [ang. banjo — $ruba z kanalem w
srodku i kulista 'objemka']. Po usunigciu mocu-
jacych $rub wyjmij wtryskiwacze, Rys. 43. Jesli
wyjecie wtryskiwaczy wymaga poluznienia ich,
zrob to obracajac je.

Jesli nie masz pod reka zapasowego zestawu
wtryskiwaczy, pozakrywaj konce rurek, wlot
wtryskiwacza i1 gniazd §ciekowych oraz otwor
w glowicy cylindra, aby zapobiec dostaniu si¢
brudu.

Zdejmij miedziane podktadki uszczelniajace

z kazdego otworu wtryskiwacza w glowicy
cylindra, oraz podktadke z korka przy kazdym
wtryskiwaczu. Wyrzu¢ podktadki miedziane i te
z korka.

Uzywajac nowych podktadek uszczelniajacych,
zainstaluj zapasowe wtryskiwacze 1 dokre¢ mo-
cujace sruby wszedzie jednakowo do 17 Ibf. ft.
(22 Nm).

Podtacz z powrotem przewod $ciekowy, uzy-
wajac nowych podktadek po obu stronach
zlacz bandzo 1 dokre¢ podtrzymujace sruby do
6 Ibf. ft. (8§ Nm). Podtacz pompe do przewo-
dow wtryskiwacza i dokrec ich potaczenia do
18 Ibf. ft. (24 Nm).

Po wymianie wtryskiwaczy i przewodow,
napelnij system w nastepujacy sposob:

Poluznij pokretto upustowe filtra paliwa 1 kil-
kakrotnie naci$nij przepychacz pompki zas-
trzykowej dotad, az z otworu pokretta upusto-
wego wyptynie paliwo wolne od babelkow
powietrza. Dokre¢ pokretto upustowe. Nacis-
nij przepychacz jeszcze kilka razy, az poczu-
jesz opdr, wskazujacy, ze system jest wolny
od powietrza.

Pompa wtryskowa i wtryskiwacze same si¢
odpowietrzaja. Obracaj silnik korba przy
otwartej przepustnicy az silnik zapali.

UWAGA: Modyfikacje lub regulacje wyposa-
zenia wstrzykiwania paliwa wykraczajqce
poza ramy specyfikacji moze spowodowac
utrate gwarancji.

POZIOM OLEJU W PRZEKEADNI/
/HYDRAUCE/TYLNEJ OSI

Patrz Rys. 44. do 46.
Przy cieptym oleju zdejmij korek odptywu.
Patrz Rys. 44. lub 45., zaleznie od napedu.

W ciagnikach o napgdzie dwukotowym dostep
do korka odptywu jest przez otwor w wieszaku
belki zaczepowej. Zbierz wyplywajacy olej do
odpowiedniego zbiornika. Po wyplynigciu
oleju, zal6z korek.

Przy napedach czterokolowych odbior oleju
z tylnej osi dokonuje si¢ poprzez skrzynke¢
posrednia. Patrz Rys. 45.

Zbierz wyptywajacy olej do odpowiedniego
zbiornika. Po wyptynigciu oleju, zatdz korek.
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Rys. 44. Olej w przekladni/hydraulice/
/tylnej osi (naped dwukolowy)
1. Korek odptywu tylnej osi

Odkrec¢ 1 zdejmij nakretke napetniania, Rys. 46.,
i ponownie wypelnij tylna o$ olejem, sprawdza-
jac jego poziom za pomoca wskaznika. Poziom
oleju powinien miesci¢ si¢ migdzy gorna i dolna
kreska na wskazniku.

Uruchom silnik, aby rozprowadzi¢ olej, wysuf
wszystkie ttoczyska cylindrow hydrauliki, po
czym zatrzymaj silnik. Ponownie sprawdz
poziom oleju wskaznikiem 1, jesli trzeba, dolej
$wiezego oleju. Nie przepetniaj.

Specyfikacja oleju: ESN-M2C134-D
Pojemnos¢ oleju:

dla jedno-predkosciowego WOM: 62 litry

dla dwu-predkosciowego WOM: 66 litrow
[WOM = watek odbioru mocy (przekaznikowy)]

UWAGA: Gdy pracuje si¢ ze zdalnymi (poza
ciqgnikiem) cylindrami (sitownikami), ma to
wplyw na poziom oleju tylnej osi.

Dopetniajqc olej tylnej osi w celu zrownowaze-
nia zapotrzebowania zdalnych cylindréw, nalezy
dola¢ nie wiecej niz 59 litrow, by poziom znalazt
sie w zakreskowanym obszarze wskaznika, gdy
wszystkie tfoczyska sq wysuniete.

Rys. 45. Olej w przekladni/hydraulice/
/tylnej osi (naped czterokolowy)
1. Korek odptywu tylnej osi

Zdalne cylindry o catkowitej pojemnosci
oleju do 18 litrow mogq zostac¢ ewentualnie
podiq-czone do hydrauliki ciqgnika bez
dodawania oleju pod warunkiem, ze ciqgnik
pracuje na plaskim terenie.
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Rys. 46. Poziom oleju w przekladni/
/hydraulice/tylnej osi
1. Nakretka napetniania
2. Wskaznik poziomu oleju
3. Oznaczenia wysokiego i niskiego poziomu
na wskazniku
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NAPED CZTEROKOLOWY

Patrz Rys. 47. do 49.

Odkre¢ korek spustowy, Rys. 47., z tylu obudo-
wy dyferencjatu osi oraz korek poziomu/napet-
niania, Rys. 48., z przodu z lewej strony osi.
Wypus¢ olej. Po wyplynigciu oleju zatéz z
powrotem korek spustowy.

Napetnij 0§ przez otwor korka poziomu/napet-
niania do wysokosci dolnego skraju otworu.

W celu wymiany oleju w piascie osi ustaw lewe
przednie koto tak, by korek poziomu/napetniania
znalazl si¢ w swoim najnizszym potozeniu.
Odkre¢ korek 1 wypusc¢ ole;.

Obroc¢ koto tak, by linia poziomu oleju byta po-
zioma, jak pokazano na Rys. 49. Nalej czystego
oleju przez otwor korka do poziomu dolnego
skraju otworu. Zakorkuj otwor. Powtorz te
czynnosci dla prawego kota.

Specyfikacja oleju: ESN-M2C134-D
Pojemnos¢ oleju:

Przednie piasty (kazda): 3.0 litry

Przednia o$: 6.2 litra

Rys. 47. Olej przedniej osi (naped na cztery
kola)
1. Korek spustowy

Rys. 48. Olej przedniej osi (naped na cztery
kota)
1. Korek poziomu/napetniania

Rys. 49. Olej piasty przedniej osi (naped na
cztery kola)

1. Korek poziomu/napetniania

2. Linia poziomu oleju
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AKUMULATOR Gdy olej wyptynie, przestaw koto pasowe
ponownie do polozenia pokazanego na
Rys. 51. i nalej czystego oleju przez otwor

napetniania/poziomu. Zatéz korek.

50. Poziom elektrolitu w akumulatorze
WAZNE: Tu czynnosé jest stosowna jedynie do
akumulatorow w ciqgnikach pracujqcych w kli-
matach umiarkowanych. W ciqgnikach klimatow
tropikalnych poziom elektrolitu akumulatorow
powinien by¢ sprawdzany co 150 godzin. Patrz
czynnosc 27.

Specyfikacja oleju: ESN-M2C134-D

Sprawdz 1 dobierz poziom elektrolitu tak, jak
opisano w czynnosci 27. Nie przepelniaj.

Pojemnos¢ oleju: 1,1 litra

Aby zapobiec tworzeniu si¢ patyny (korozja)
koncowki (przytacza, zaciski) nalezy oczyscic i
nasmarowac¢ wazeling lub innym podobnym

srodkiem.
OCZYSZCZACZ POWIETRZA
52. Cze$¢ wewnetrzna oczyszczacza
OLEJ KOLA PASOWEGO powietrza

Wymien zewngtrzna czes$¢ tak, jak opisano
przy czynnosci 36. Co 1200 godzin lub co
rok, zaleznie ktory termin wypada wczesdniej,
trzeba wymieni¢ takze czgs¢ wewngtrzna.

Patrz Rys. 51.

Wypus$¢ olej przez otwor korka poziomu/napet-
niania po przesunigciu kota pasowego ku sSrubom
mocujacym tylnej osi i obrot kota pasowego tak,

by otwor korka znalazt si¢ na spodzie. Tg obshige powinien wykona¢ dealer Ford

New Holland.

OMBGIA

Rys. 51. Kolo pasowe (jesli zamontowane)
1. Korek napetniania/poziomu

i , e
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Rys. 52. Oczyszczacz powietrza (z wyjeta
cze$cia zewnetrzng)
1. Cze$¢ wewnetrzna
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CO 1200 GODZIN lub CO 2 LATA (zaleznie ktory termin wypadnie wczesniej)
przeprowadz poprzednie sprawdzanie oraz nastgpujace:

SYSTEM CHLODZENIA

Patrz Rys. 53. i 54.

Coraz wigksza wydajnos¢ wspolczesnych, duzej
szybkosci silnikow Diesel, zwtaszcza tych uzy-
wanych w rolniczych zastosowaniach o duzych
obciazeniach, stworzyta konieczno$¢ zastoso-
wania inhibitorow w systemach chtodzenia.

Od 1986 r. Ford New Holland dodawal chemicz-
nych inhibitoréw do systemoéw chtodzenia
wszystkich ciagnikow rolniczych o mocy od

36 KM. [36*745,7 = 26845,2 W].

Podczas produkcji system chtodzenia silnika wy-
petniany jest roztworem wysokiej jakosci ptynu
niezamarzajacego i wody. Ptyn ten zawiera
chemiczny inhibitor. Inhibitor zwigksza i prze-
dtuza ochrong zapewniang przez dodatki juz
obecne w niezamarzajacym ptynie.

Inhibitor:
* Zmniejsza rdzewienie.

* Redukuje formowanie si¢ tusek (kamienia)
[ang. scale formation].

* Minimalizuje erozj¢ scianek cylindrow

 Zmniejsza pienienie si¢ chtodziwa.

Poniewaz chemiczny inhibitor dziata i chroni
system, stopniowo traci na mocy i dlatego musi
co jaki$ czas by¢ uzupehiany $cisle okreslonymi
dawkami, aby zapewni¢ optymalny poziom
zabezpieczenia. Osiaga sig to przez oprdznienie
systemu i wypelnienie 50-procentowym roztwo-
rem ptynu niezamarzajacego zgodnego ze spe-
cyfikacjami wymienionymi na koncu opisu tej
czynnosci (str. B27).
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Rys. 53. Oproéznianie systemu chtodzenia
1. Korek spustu chtodziwa silnika

Oproéznianie i napelnianie systemu
chlodzenia

OSTRZEZENIE: System chlodzenia dzia-
ta pod cisnieniem, ktore jest regulowane przez
nakretke cisnieniowq radiatora. Niebezpiecznie
jest zdejmowac te nakretke, gdy system jest
gorqcy. Gdy jest chlodny, uzyj grubej szmatki
i powoli obro¢ nakretke do pierwszego oporu,
pozwalajqc spasé cisnieniu przed petnym otwar-
ciem. Nie nalezy dopuszczaé do stycznosci skory
z chlodziwem. Stosuj sie do zalecen na pojemni-
kach plynu niezamarzajqcego i inhibitora (jesli
sq podane).

WAZNE: Rzeczq niezbednq jest stosowanie
nakretki cisnieniowej zatwierdzonej przez Ford
New Holland. Jesli zostanie zgubiona lub uszko-

dzona, nabqdz zamiennik u dealera Ford New
Holland.

Zdejmij dolny waz z radiatora i wypus$¢ chlodzi-
wo. Odkrec¢ 1 zdejmij korek spustu chtodziwa,
Rys. 53., z lewej strony bloku silnika i spus¢
chtodziwo. Aby zwigkszy¢ szybkos¢ wyptywu,
zdejmij nakretke ci$nieniowa (3), Rys. 54.,

1 nakretke napehiania (1).
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Rys. 54. Radiator chlodziwa silnika

1. Nakretka napetniania chtodziwa

2. Okienko podgladu poziomu chtodziwa
3. Nakretka cisnieniowa radiatora

al

Po wypuszczeniu chtodziwa przeplukaj system
chlodzenia czysta woda, nalewajac ja przez
otwor nakretki cisnieniowej (3), Rys. 54.

Po zakonczeniu ptukania, zat6z dolny waz

1 korek spustu chtodziwa. Napetnij system
chlodzenia przez otwor nakregtki cisnieniowej
(3), Rys. 54., catkiem do peha.

Zat6z nakretke cis$nieniowa i kontynuuj nalewa-
nie przez otwor nakretki napetniania (1) dotad,
az poziom chtodziwa znajdzie si¢ w okienku
podgladu (2) w glowicy radiatora. Zat6z nakret-
ke napetniania.

UWAGA: Aby uniknq¢ zapowietrzenia systemu,
napetniaj radiator tak wolno, jak tylko sie da —
wtedy wszystkie bable powietrza wyplynaq.

Rodzaj uzywanego chlodziwa zalezy od lokalnej
dostepnosci. Patrz dalszy tekst.

Uzywanie plynu niezamarzajacego wedlug
specyfikacji WSN-M97B18-D:

Zastosuj roztwor 50% czystej wody 1 50%
plynu. Zawarto$¢ inhibitora w tym ptynie jest

wystarczajaca, by chroni¢ twdj silnik przez
dalsze 1200 godzin lub dwa lata, zaleznie ktory
termin wypadnie wczesnie;j.

Uzywanie legalnego plynu niezamarzajacego
innych producentow:
Tam, gdzie ptynu o wyzej wspomnianej specy-
fikacji nie ma, korzystaj z ptynu niezamarza-
jacego innego producenta zmieszanego z 5%
chemicznym inhibitorem. Ten inhibitor jest
dostepny u dealeréw Ford New Holland jako
Part No. FW-15 i jest dostarczany w butelkach
o pojemnosci 16 fl. oz. (473 ml), na ktérych
znajduje sig skala o podziatce 1 fl. oz.

[1fl. 0z. = 1 uncja objgtosci = 29,573 ml]

AOSTRZEZENIE: Roztwdr inhibitora
Wy-wotuje podraznienia oczu i skory. Zawiera
on roztwor buforowy wodorotlenku potasu

(KOH).

* Unikaj kontaktu z oczami oraz diuzszego
i powtarzajqcego sie kontaktu ze skorq.

* Pracujqc z inhibitorem, nos ochrone na oczy.

* W przypadku dostania sie do oczu, przeptukuj

je wodq przez 15 minut i skontaktuj sie z

lekarzem.

* Po pracy z inhibitorem umyj skore mydtem
i wodg.

* Trzymaj ten Srodek z dala od dzieci.

Jesli twoj ciagnik ma silnik 4-cylindrowy,
zmieszaj dwie pelne butelki inhibitora FW-15
z 9,5 litrami czystej wody i 9,5 litrami ptynu
niezamarzajacego. Powstanie z tego wigce]
mieszanki chtodziwa niz potrzeba. Nadwyzke
zachowaj w specjalnie oznaczonym pojemniku
w celu pozniejszego uzycia do uzupekniania
chtodziwa w systemie chtodzenia.
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Jesli twoj ciagnik ma silnik 6-cylindrowy;,
zmieszaj trzy petne butelki inhibitora FW-I5

z 14 litrami czystej wody i 14 litrami ptynu
niezamarzajacego. Powstanie z tego wigcej
mieszanki chtodziwa niz potrzeba. Nadwyzke
zachowaj w specjalnie oznaczonym pojemniku
w celu pdzniejszego uzycia do uzupeiniania
chlodziwa w systemie chlodzenia.

Uzycie samej wody:
Jesli mieszkasz w kraju, gdzie nie ma ptynu
niezamarzajacego, korzystaj z czystej wody
zmieszanej z 5% chemicznym inhibitorem.
Ten inhibitor jest dostgpny u dealerow Ford
New Holland jako Part No. FW-I5 i jest
dostarczany w butelkach o pojemnosci 16 fl. oz.
(473 ml), na ktérych znajduje si¢ skala o
podzialce 1 fl. oz.

[1fl. oz. = 1 uncja objgtosci =29,573 ml]

Jesli twoj ciagnik ma silnik 4-cylindrowy,
zmieszaj dwie pelne butelki inhibitora FW-15

z 19 litrami czystej wody. Powstanie z tego
wigcej mieszanki chlodziwa niz potrzeba.
Nadwyzke zachowaj w specjalnie oznaczonym
pojemniku w celu p6zniejszego uzycia do
uzupetniania chtodziwa w systemie chtodzenia.

Jesli twoj ciagnik ma silnik 6-cylindrowy,
zmieszaj trzy petne butelki inhibitora FW-15

z 28 litrami czystej wody. Powstanie z tego
wigcej mieszanki chtodziwa niz potrzeba.
Nadwyzke zachowaj w specjalnie oznaczonym
pojemniku w celu pdzniejszego uzycia do
uzupetniania chlodziwa w systemie chtodzenia.

Po ponownym napelnieniu systemu czys-
tym chlodziwem (niezaleznie od rodzaju
roztworu):

Sprawdz, czy poziom chtodziwa znajduje si¢
na wysokosci okienka w glowicy zbiornika
radiatora.

Uruchom silnik, by rozprowadzi¢ chtodziwo.
Zatrzymaj silnik i dolej tego samego chtodziwa
przez otwor napehiania.

UWAGA: Poziom chiodziwa moze sie obnizyc,
gdy jest pompowany w rozmaite czesci systemu
chiodzenia.

Jesli ciagnik nie ma by¢ uzywany bezposrednio
po wymianie chtodziwa, pozostaw przez jedna
godzing wlaczony silnik, aby zapewnié
wlasciwe rozprowadzenie plynu po systemie
chlodzacym. Potem poczekaj az silnik schtodzi
si¢ 1 wtedy jeszcze raz upewnij sig, czy poziom
chlodziwa jest zadowalajacy.

Specyfikacja plynu niezamarzajacego:
WSN-M97B18-D

Specyfikacja czystej wody:

Calkowita twardos¢ 300 czesci na milion
Chlorki 100 czesci na milion
Siarczany 100 czg$ci na milion

Pojemnosé chlodziwa:
Silniki 4-cylindrowe:  16.0 litrow

Silniki 6-cylindrowe:  21.5 litra
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OGOLNE UTRZYMANIE

Ponizsze rysunki i tekst przedstawiaja szcze-
goty serwisowania lub procedur regulacji,
ktoérych nie trzeba wykonywaé w regularnych
odstepach. Tam, gdzie sa ilustracje, nosza one
ten sam numer, co czynnosci, do ktérych si¢
odnosza.

REGULACJA REFLEKTOROW I
WYMIANA ZAROWEK

Reflektory — patrz Rys. 55. i 56.

Reflektory sa zamontowane w maskownicy
przymocowanej do ostony radiatora za pomoca
czterech spinaczy szybkiego zdejmowania,
Rys. 55. Obré¢ spinacze o 1/4 obrotu w lewo
(przeciwnie do ruchu wskazéwek zegara) 1
zdejmij zespot lampy i maskownicy z ostony.

WAZNE: Wszystkie reflektory majq zaréwki
halogenowe. Zarowki halogenowej nigdy nie
dotykaj palcami. Naturalna wilgo¢ skory moze
spowodowac przedwczesne przepalenie sie po
wilqczeniu. Pracujqc z zarowkami halogenowy-
mi, zawsze uzywaj czystej szmatki lub chustecz-
ki higienicznej.

Rys. 55. Reflektory

1. Maskownica

2. Spinacz szybkiego zdejmowania
3. Sruby nastawiajace

| 3584961

Rys. 56. Reflektor
1. Sprezyna utrzymujaca 3. Gumowa nasadka
2. Zkacze

Wyciagnij zlacze, Rys. 56., 1 gumowa nasadke

z tylu zespotu lampowego. Zdejmij utrzymujaca
sprezyng 1 wyjmij zardwke. Zmontuj wszystko
w odwrotnym Kierunku.

Dobierz kat snopow $wiatta reflektorow tak,
by nie o$lepia¢ nadjezdzajacych kierowcow.

Kazdy reflektor jest zamocowany do maskow-
nicy za pomoca trzech sprezynujacych $rub,
Rys. 55. Snop $wiatta moze by¢ regulowany
W poziomie 1 W pionie przez wkrgcanie lub
wykrgcanie jednej lub dwoch $rub.

Lampy robocze — patrz Rys. 57.

Aby wyjaé zardwke lampy roboczej, odkreé
dwie mocujace $ruby i1 zdejmij zespot soczew-
ka/reflektor. Z tylu zespotu reflektorowego
zwolnij zacisk sprezynowy 1 wyjmij zaréwke.

WAZNE: Wszystkie reflektory majq Zarowki
halogenowe. Zaréwki halogenowej nigdy nie
dotykaj palcami. Naturalna wilgo¢ skory moze
spowodowac przedwczesne przepalenie sie po
wiqczeniu. Pracujqc z zarowkami halogenowy-
mi, zawsze uzywaj czystej szmatki lub chustecz-
ki higienicznej.
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Rys. 57. Lampa robocza Rys. 58. Wymiana zarowki przelacznika
1. Sruby mocujace soczewke przechylnego

1. Oprawa zaro6wki

2. Sprezynujacy zaczep

3. Zapadka utrzymujaca zarowke

Zaréwki wylacznikéw przechylnych — patrz 9. Lampy stopu/skr¢cania/pozycji

Rys. 58. Dostep do wszystkich lamp stopu/skrecania/po-

Niektére wylaczniki przechylne sa wewnetrznie ZYCii jest od tylu po wyjeciu plastikowego zes-

podswietlane. Zaréwke wymienia sig z tytu potu soczewki. Soczewka jest utrzymywana na

zespolu wylacznika. swoim miejscu przez gumowa oprawg. Odsun
guUMow3a oprawe mocujaca i wyjmij zespot
soczewki.

Zespot wylacznika jest umocowany za pomoca

zaczepu sprezynujacego na obu koncach. Uzy; |

matego $rubokreta do podwazenia jednego konca Zarowki maja oprawke bagnetowa i moga by¢

przelacznika przechylnego wzgledem metalowej Wyjmowane przez weisniggie i obrocenie o okoto

blachy i wyciagnij zespot przelacznika. 20° w kierunku przeciwnym do ruchu wskazéwek
zegara.

By wymieni¢ zarowke, wcisnij zapadke za
pomoca matego $rubokreta i wyciagnij oprawe
zarowki od tytu zespotu. Zaréwki nie maja
cokotow do wkrecania lecz sa wsuwane do

oprawy; ich moc wynosi 1,2 W. 60. Zaréwki panelu przyrzadow
Zarowki ostrzegawcze 1 panelowe mozna

wyjmowac od tylu panelu przyrzadow.
Po wymianie zarowki, wepchnij oprawe z tylu _ .
zespohu przelacznika do glebokosci, przy ktorej W cel.u uzyskania dostepu W'YerC" dW}? Sruby
zapadka zaskoczy w swoj otwor. Zaloz z powro- mocujace na brzegu panelu i wyciagnij caty
tem zespot przelacznika. zespot panelu przyrzadow.
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Rys. 61. Skrzynka bezpiecznikow

BEZPIECZNIKI I PRZEKAZNIKI

Skrzynka bezpiecznikéw — patrz Rys. 61.
Skrzynka bezpiecznikowa znajduje si¢ za

panelem z prawej strony konsoli przyrzadow.

W celu uzyskania dostepu wykrec §rubg mo-
cujaca i wyciagnij panel. Sciagnij pokrywke
skrzynki bezpiecznikow; masz teraz dostep
do bezpiecznikdw i przekaznikow.

Jest tu miejsce na 24 bezpieczniki, chociaz
nie wszystkie sa uzywane. Ponadto, niektore
przyrzady moga nie by¢ zainstalowane w
twoim ciagniku. Jednak w tym przypadku
bezpieczniki moga by¢ zatozone i wowczas
mozna je wykorzysta¢ jako zapasowe.

WAZNE: Nie wymieniaj przepalonego
bezpiecznika na inny o innej wartosci
Znamionoweyj.

Bezpieczniki sa ponumerowane i zakodowane
kolorami, jak pokazuje to Rys. 61. i ponizsza

tabela.

Wart.

Nr

Znam.

15A
15A
10A
10A

15A
10A
10A
10 15A
11 10A
12 -

13 -

14 10A

O©CoOoO~NOoO Ol WN -

15 15A
16 -

18 10A
19 25A

Kolor Obwoad

J-niebieski Glowny reflektor
J-niebieski Snop nachylony
Czerwony Prawe $wiatto
Czerwony Lewe swiatto

- Nie uzywany
J-niebieski Tylne lampy robocze

- Nie uzywany
Czerwony Paliwo odcigte
Czerwony Wskazniki
J-niebieski Swiatla bezpieczenstwa
Czerwony Klakson/btysk reflektorow

- Nie uzywany

- Nie uzywany
Czerwony naped na 4 kota/pod-

wojna moc

J-niebieski Swiatta stopu

- Nie uzywany

- Nie uzywany
Czerwony Wskazniki skretu
Naturalny Termostart

- Nie uzywany

- Nie uzywany

- Nie uzywany

- Nie uzywany

- Nie uzywany

Wart. znam. = wartos¢ znamionowa

J-niebieski
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UWAGA: Pozycje I do XIl oraz A do H (jak
pokazano na Rys. 61. i wymieniono w ponizszej
tabelce) odpowiadajq przekaznikom. By¢ moze
nie wszystkie podane przekazniki sq zainstalo-
wane. Jesli masz problem z ktoryms z wymie-
nionych obwodow, a nie jest on wynikiem
przepalenia sie bezpiecznika, skontaktuj sie

z dealerem Ford New Holland.

Przekaznik Obwod

I Przekaznik zaptonu

I Nie uzywany

Il Nie uzywany

v Jednostka migania

V& VI Nie uzywane

VII Termostart

VI Nie uzywany

IX Nie uzywany

X Nie uzywany

Xl & XII Tryb migania

ABCiD Nie uzywane

E Tylne lampy robocze

FGiH Nie uzywane
ALTERNATOR (pradnica)

62. Ochrona alternatora

Aby unikna¢ uszkodzenia w systemie tado-
wania alternatora, nalezy przestrzega¢ naste-
pujacych $rodkdw ostroznosci:

* Nigdy nie roztaczaj zadnego z potaczen
obwodu tadowania, wlacznie z akumulatorem,
przy pracujacym silniku.

* Nigdy nie zwieraj zadnego ze sktadnikow
tadowania do uziemienia.

* Nie uzywaj wspomagajacego akumulatora o
nominalnym napigciu wyzszym niz 12 woltow.

» Zawsze przestrzegaj wtasciwej biegunowosci
(dodatnia/ujemna) w czasie podtaczania aku-
mulatora lub korzystania ze wspomagajacego
akumulatora do rozruchu silnika. Podczas
takiego uruchamiania silnika przestrzegaj
instrukcji podanych w Rozdziale A.

» Zawsze rozlaczaj kabel uziemienia akumula-
tora przed spawaniem lukowym na ciagniku
lub spawaniem dowolnego narz¢dzia przyta-
czonego do ciagnika. Umieszczaj zacisk uzie-
mienia spawarki blisko naprawianej czg¢sci.

» Zawsze rozlaczaj kabel uziemienia akumula-
tora, gdy tadujesz akumulator w ciagniku za
pomoca tadowarki akumulatoréw.

AOSTRZEZENIE: Podczas tadowania
akumulatora lub uruchamianiu silnika za
pomocq akumulatora wspomagajqcego nos
ochrone na oczy.

Podtaczaj biegun dodatni do dodatniego,
a ujemny do ujemnego.

JALOWA SZYBKOSC OBROTOW
SILNIKA

Regulacja jalowej szybkosci — patrz Rys. 63.
Aby regulowac¢ jalowy bieg silnika, poluznij
przeciwnakretke (nakretke zabezpieczajaca)

1 obracaj wkret ograniczajacy. W fabryce
ustawiana jest maksymalna szybkos¢ bez
obciazenia; w razie potrzeby moze by¢ ona
zmieniona przez autoryzowanego dealera Ford
New Holland.

Rys. 63. Regulacja jalowego biegu silnika
1. Przeciwnakretka
2. WKkret ograniczajacy
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PRZYGOTOWANIA CIAGNIKA
DO SKEADOWANIA 1 PO
SKEADOWANIU

64. Przygotowanie ciagnika do przechowy-
wania

Przed postawieniem ciagnika na przechowanie
nalezy przedsiewzia¢ nastepujace srodki zapo-
biegawcze:

* Oczys¢ ciagnik.

* Oproznij silnik, przektadnie i tylna o$
1 napetnij je czystym olejem.

* Opréznij bak(i) 1 wlej tam okoto dwoch
galonow [8 litrow] specjalnego kalibrujacego
paliwa. Uruchom silnik na okoto 10 minut, aby
zapewni¢ pelne rozprowadzenie kalibrowanego
paliwa po systemie wtryskiwania. Zanim
uruchomisz silnik zobacz nastgpny punkt.

 Sprawdz poziom chlodziwa w radiatorze.
Jesli pora na wymiang chlodziwa przypada
za 200 lub mniej godzin, spus¢ chtodziwo,
przeptukaj system chtodzenia i napetnij go
w sposob opisany na stronach B25 do B27.
Uruchom silnik na jedna godzing, aby

rozprowadzi¢ chtodziwo po systemie.

» Nasmaruj wszystkie punkty smarowania.

* Majac system hydrauliczny w stanie Position
Control (sterowanie podnosnikiem), podnie$
uktad zawieszenia narzedzi i podeprzyj
ramiona podno$nika w goérnym potozeniu.

* Pokryj cienka warstwa wazeliny wystajace
ttoczyska wszystkich sitownikow, np. tloczys-
ka cylindréw sterujacych, pomocniczych cylin-
dréw podnosnika, suwaki zaworu sterujacego
itd.

» Wyjmij akumulator i przechowuj go w ciep-
tym, suchym miejscu. Okresowo dotadowuj
akumulator.

* Podnies ciagnik i zal6z podktadki pod osie,
aby zdjac cigzar z opon.

» Zablokuj pedat sprzegta we w petni
wcisnigtym potozeniu.

* Zakryj otwor rury wydechowe;.

65. Przygotowanie ciagnika po skladowaniu
* Napompuj kota do wlasciwego cis$nienia
1 opus¢ ciagnik na ziemig.

* Napetnij bak paliwem.

* Sprawdz poziom chiodziwa w radiatorze.
 Sprawdz wszystkie poziomy oleju.

* Zat6z w pelni naladowany akumulator.

* Zdejmij zakrycie rury wydechowej.

* Uruchom silnik 1 sprawdz czy wszystkie
narzedzia i urzadzenia sterowniczo-manipu-
lacyjne dzialaja poprawnie. Majac system
hydrauliczny w stanie Position Control

(sterowanie podno$nikiem), maksymalnie
podnies uktad zawieszenia narzedzi i usun

podpory.

* Przejedz sig ciagnikiem bez obciagzenia,
aby upewni¢ sig, ze dziata poprawnie.
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SPECYFIKACJE CIAGNIKA

OGOLNE WYMIARY Jednostki*  Naped na 2 kola Naped na 4 kola
5640 5640
6640 6640
7740 7840 7740 7840
in 100.9 113.0 100.9 113.0
WYSOkOéé do SZCZYtLl ROPS mm 2565 28609 2565 2869

. , in 111.9 115.3 111.9 115.1
Wysokos¢ do szczytu komina

mm 2841 2928 2841 2869
., . in 67.3 70.3 67.3 70.3
Wysokos¢ do szczytu maski - 1711 1786 1711 1786
- . . in 21.5 24.5 21.5 22.8
Przeswit pod przednia osia o 546 620 s4g 580
. . in 15.5 18.4 15.5 18.4
Przeswit pod tylna osia o 393 168 393 168
Przes$wit nad ziemia pod belka in 15.0 18.0 15.0 18.0
Zaczepowa mm 381 456 381 456
. y in 77.7  83.2 77.7  83.2
Minimalna szerokos¢ mm 1973 2112 1973 2112
., in 100.6 103.5 100.6 101.6
Maksymalna szerokos¢ . 5556 2630 5556 5581
Catkowita dtugos¢ (do konca in 158.3 169.2 158.3 171.7
dolnych ciggiet) mm 4022 4297 4022 4361
. ' 92.1 106.3 92.1 103.3

P kot +n
odstawa ko mm 2340 2700 2340 2623
Minimalny promien skretu in 129 153 129 149
Z hamulcami mm 3277 3886 3277 3785
Minimalny promien Skrgtu bez ~ in 144 170 144 174
hamulcow mm 3658 4318 3658 420

Powyzsze wymiary oparte sa o standardowe ciagniki z nast¢pujacymi oponami:
z przodu 7.50-16 11.00-16 13.6-24 14.9-28
z tylu 16.9-34 18.4-38 16.9-34 18.4-38

UWAGA: Jesli twoj ciqgnik ma inny rozmiar opon niz podano powyzej, wymiary bedq sie roznic¢
z powodu roznic w promieniu toczenia sie i szerokosci przekroju zatoZzonych opon.

*in =inch = cal = 25,4 mm
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WAGA CIAGNIKA Jednostki* Naped na 2 kola Naped na 4 kola

5640 5640
6640 7740 7840 6640 7740 7840
Na przedniej osi 1b 2480 2492 2972 3360 3373 3854

kg 1125 1130 1348 1524 1530 1748

Na tylnej osi 1b 4619 4641 5105 4731 4773 5281
kg 2095 2105 2315 2146 2165 2395

Calkowita (z paliwem, 1b 7099 7132 8077 8091 8146 9135
olejem i chtodziwem) kg 3220 3235 3663 3670 3695 4143

* 1b = pound = funt = 0,453592 kg (1 funt sita = 4,44822 N)

WAGA Z DODATKOWYM WYPOSAZENIEM

Powyzsze wagi sa oparte o ciagniki standardowe z pelnym bakiem, ale bez kierowcy, balastu i
dodatkowego wyposazenia. Jesli twoj ciagnik ma dodatkowe urzadzenia, dodaj do powyzszych wag
ilo$¢ funtéw (Ib) lub kilograméw (kg) zgodnie z ponizsza tabelka.

Dwu-predkosciowy WOM (watek Ib 22
przekaznikowy) kg 10

. : Ib 24
Dwie pompy hydrauliczne kg 11
Tylne kota z regulacja rozstgpu kot Ib 310
silnikiem kg 141

. Ib 830
Podwojne tylne kota kg 376
Jeden zawor zdalnego sterowania Ib 32
(od hydrauliki) kg 15

Dwa zawory zdalnego sterowania lb 48
kg 22

Cztery zawory zdalnego sterowania lb %
kg 44
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SILNIK Jednostka 5640 6640 7740 7840
Liczba cylindrow 4 4 4TC 6
) , ) in 4.4
Kaliber ($rednica) mm 111.8
in 4.4 5.0 5.0 4.4
SkOk(SUW) mm 111.8 127 127 111.8
Wypormnodd in”® 268 304 304 401
YpOrnosc cm’ 4390 4987 4987 6585
Wspotczynnik sprezenia 17.5:1
Kolejnos¢ zaptonu 1-3-4-2 1-5-3-6-2-4
Szybko$¢ na jatowym chodzie =~ obr/min 725 — 775
Szybko$é max; bez obcigzenia obr/min 2295 — 2375 2195 — 2275
Szybkoéé znamionowa obr/min 2200 2100
Luz zaworowy (na zimno) ,
. in 0.014 - 0.018
Ssanie mm 0.36 - 0.46
in 0.017 - 0.021
Wydech . 0.43 - 0.53
SYSTEM CHLODZENIA
Typ pompy Wirnik napedzany
. . in 18.9 20.1
Srednica wentylatora mm 480 510
Liczba topatek 4 4 5 5
Termostat oC 79 _ 83
Zaczyna sig otwieraC przy °F 174 181
. ° 93 96
W petni otwart C
pelni otwarty przy oF 199 o5
Nakretka ci$nieniowa psi 13
[1 psi = 703,07 kg/m?* = bar 0.9

70,0689 bar = 68,9 hPa]

Plyn niezamarzajacy: WSN-M97BI8-D.
WAZNE: O uzyciu inhibitora chlodziwa FW-15 patrz str. B26-B27,, Podrecznika traktorzysty.”
Sama czysta woda: Uzycie tylko w goracych krajach, gdzie plyn niezamarzajacy jest niedostgpny.

UWAGA: 4by zmniejszy¢ osady i korozje, uzywana w systemie chtodzenia woda nie powinna mie¢
parametrow przekraczajqcych nastepujqce granice:

Chlorki
100 czesci na milion
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WALEK ODBIORU MOCY (WOM)
5640 6640 7740 7840
Typ
Niezalezna jedna predkosé Standard  Standard brak brak
Niezalezne dwie predkosci Opcja Opcja Standard  Standard

Szybkos¢ silnika przy szybkosci WOM

540 obr/min 1900

Szybkos$¢ silnika przy szybkosci WOM
1000 obr/min (tylko dwu-predkos- 2050
ciowy WOM)

TROJPUNKTOWY UKLAD
ZAWIESZENIA NARZEDZI

-_ X~ 0n O 5 O D <«

Maksymalna zdolno$¢ podnoszenia przy maksymalnym ci$nieniu hydraulicznym — tacza
poziome:

bez wspomagajacych sitownikow

na koficach lacz Ib 6350 6350 brak  brak
aczy kg 2880 2880 brak  brak
24 cale do tytu od koncow taczy Ib 4910 4910 brak  brak
kg 2227 2227 brak brak

z jednym wspomagajacym sitownikiem
. y’ P saacy b 9370 9370 9370 9370
na koncach taczy kg| 4250 4250 4250 4250
., b 7080 7080 7080 7080
24 cale do tylu od koncow taczy kg 3211 3211 3211 3211
z dwoma wspomagajacymi sitownikami b brak brak 12300 12300
na koncach faczy kg brak brak 5579 5579
b brak brak 9420 9420
24 cale do tylu od koncow taczy kg brak brak 4273 4273
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SYSTEM
HYDRAULICZNY
Typ systemu
Typ pompy hydraulicznej
Centralnie zamontowana
pompa zgbata
Dodatkowa pompa zgbata
zamontowana przy silniku

Przeptyw przy nominalne;j
szybkosci silnika

Pompa centralna

Pompa dodatkowa

Obie pompy razem

Cisnienie zaworu nadmiaro-
wego

US galls/min
Imp. galls/mi
litry/min

U.S. galls/min.
Imp. galls/min.

litry/min

U.S. galls/min.
Imp. galls/min.

litry/min

psi
bar

5640 6640 7740 7840

Regulacja pozycji i glebokosci (zanurzenia
narzgdzia w ziemig¢) gornym cigglem

Standard
Opcja

9.7 9.7 9.3 9.3
8.1 8.1 7.74 7.74
36.8 36.8 35.2 35.2
8.5 8.5 8.1 8.1
7.1 7.1 6.75 6.75
32.2 32.2 30.7 30.7
18.2 18.2 17.4 17.4
15.2 15.2 14.5 14.5
69.0 69.0 65.9 65.9

2550 — 2650
176 — 182

ZAWORY A.S.C. (obshlugi zewnetrznej) | ZDALNEGO STEROWANIA

Zawor A.S.C.
Zawory zdalnego sterowania

Wydajno$¢ przy minimalnym

przeptywie przy nominalnej

szybkos$ci (jedna pompa)
Zawor A.S.C

Zawor de-1uxe zdalnego
sterowania

Wydajno$¢ przy maksymal-

nym przeptywie przy nominal-

nej predkosci (dwie pompy)
Zawor de-luxe zdalnego
sterowania

U.S. galls/min

Imp. galls/min.

litry/min

U.S. galls/min.
Imp. galls/min.

litry/min

U.S. galls/min.
Imp. galls/min.

litry/min

Standard
—— Do czterech opcjonalnych —
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PRZEKLADNIE

Standard
Opcja
Opcja

WYPOSAZENIE ELEKTRYCZNE

Alternator

Regulator

Akumulator
Rozrusznik

Wspomaganie zimnego startu

Znamionowa moc zarowek i typ
Reflektory
Swiatta pozycyijne
Swiatta robocze
Sygnaty skrgcania
Swiatta stop/tylne
Swiatla tablicy rejestracyjnej

STEROWANIE
HYDROSTATYCZNE

Typ pompy

Przeptyw przy nominalnej
szybkosci

Maksymalne ci$nienie

Naped na dwa kota

Naped na cztery kota

Rozbieznos¢ przednich kot
(naped na dwa kota)

Zbieznos¢ przednich kot
(naped na cztery kota)

Jednostki

U.S. galls/min
Imp. galls/min
litry/min

psi
bar

psi
bar
in
mm
in
mm

5640 6640 7740 7840

8 x 2
16 x 4
—— biegi creeper (bardzo wolne) ————

55 A

12 v,

Zintegrowany z alternatorem
(korzysta z czujnika temperatury akumulatora)

O minimalnej obstudze — 12V, 107 A/h
przy 20 godzinach
— Pewne zazg¢bienie, wlaczany solenoidem —

— Termostart (z elektrycznym stoperem) —
—— Opcjonalny podgrzewacz blokowy ——

60/55W - H4

5W — R5W
55W — H3
21W — P21W

21/5W — P21/5W
10W — R19/10

Typu statego przetozenia

9.6 9.6 9.25 9.25
8.0 8.0 7.66 7.66
36.5 36.5 34.8 34.8
2100 2100 2100 2100
145 145 145 145
2500
172
0 — 0.5
0 — 13
0 — 0.25
0 — 6
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HAMULCE
5640 6640 7740 7840
Typ Mokry dysk
: : . in 8.81
Srednica dysku (catkowita) mm 993 8
Liczba dyskow na strong 3
Hamulec postojowy
stan'dardowy Zatrzask dziatajacy na mechanizm hamulca noznego
opcjonalny ——— Typu przektadniowego —
POJEMNOSCI
U.S. gallons 25.0 25.0 25.0 25.0
Bak paliwowy Imp. gallons 20.8 20.8 20.8 20.8
litry 94.6 94.6 94.6 94.6
U.S. quarts 15.3 15.3 15.3 21.1
System chtodzenia Imp. gallons 3.2 3.2 3.2 4.4
litry 14.5 14.5 14.5 20.0
U.S. quarts 12.1 12.1 12.1 22.1
Silnik (wlacznie z filtrem) Imp. pints 20.1 20.1 20.1 36.8
litry 11.4 11.4 11.4 20.9
U.S. gallons 17.4 17.4 17.4 17.4
Przekladnia/tylna o$ Imp. gallons 14.5 14.5 14.5 14.5
litry 66.0 66.0 66.0 66.0
U.S. quarts 6.6 6.6 6.6 6.6
Przednia o$ (naped na 4 kota) Imp. Pints 10.9 10.9 10.9 10.9
litry 6.2 6.2 6.2 6.2
Przednie piasty (naped na 4 U.S. quarts g g g i g i g i
kota) (podana ilo$¢ odnosi sig Imp. pints 30 30 30 30
tylko do jednej piasty) litry

UWAGA: Praca ze zdalnymi cylindrami (Sifownikami) ma wplyw na poziom oleju w tylnej osi.
Podczas uzupetniania oleju w tylnej osi w celu skompensowania wymagan zdalnych cylindrow nie
powinno sie dodawac wiecej niz 15,6 U.S. gallons (amerykanskich galonow), 13 angielskich
galonow bqdz 59 litrow, aby poziom oleju siegal gornego oznaczenia na wskazniku poziomu przy
wszystkich ttoczyskach (watkach) w petni wysunietych. Do systemu hydraulicznego ciqgnika mozna
ewentualnie podiqczy¢ zdalne cylindry o pojemnosci oleju do 4,75 U.S. gallons, 4 Imp. gallons

(18 litrow) bez uzupetniania oleju, pod warunkiem, Ze ciqgnik pracuje na rownym terenie.
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OLEJE | SMARY wszystkie modele
Silnik Ford ESN-M2C121-B,C,D Iub E

Jesli zadnego z wczesniej wymienionych olejow
nie mozna uzy¢, wybrany olej musi spetniaé
przynajmniej poziom jako$ci “CD" A.P.L ~25°C -WC e +32°C
(American Petroleum Institute) czyli specyfik- e SAE 10W
kacj¢ militarng U.S.A. MIL-L-2104C albo,
najlepiej, jakos¢ "SF/CD” A.P.L. czyli
Amerykanska specyfikacj¢ militarna
MIL-L-2104D. Wybierz wtasciwa lepkos¢
wedtug wykresu po prawej (Rys. 1.).

w

AE 10W-30

e SAE 15W-40 st

UWAGA: W miejscach, gdzie spotyka sie diugo- [*— SAE 30 —»
okresowe ekstremalne temperatury mozna stoso- A 2

, . - . ~ 137 F +18°F +R°F +90°F
wa¢ lokalne praktyki smarowania, takie jak 358.209

korzystanie z SAE 5W w skrajnie niskich tempe- o
raturach lub SAE 50 w skrajnie wysokich tempe- RYS- 1. Wykres lepkosci oleju silnikowego
raturach.

Okres wymiany oleju w silniku podano w
rozdziale B tego ,, Podrecznika.” Jednakze,
lokalnie dostepne paliwo moze mie¢ wysokq
zawartos¢ siarki. W takim przypadku okres
wymiany oleju powinien by¢ dobrany
nastepujqco:

Obudowa dyferencjatu napgdu czterokotowego
oraz przednie piasty
Ford ESN-M2C134-D

Wszystkie punkty smarowania

Ford ESE-M1C75-B

Zawartosé siarki  OKres wymiany oleju
Y y ol Przekladnia/tylna o$, hydraulika 1 sterowanie

Ponizej 0,5% Normalny b
0,5—1,0% Polowa normalnego ydrostatyczne | ,
Powyzej 1,0% Jedna czwarta normalnego Ford ESN-M2C134-D

Ford New Holland ma polityke ciqgltego udoskonalania i zastrzega sobie prawo do zmiany cen,
specyfikacji lub sprzetu bez powiadamiania.

Wszystkie dane podane w tej ksiqzce mogq roznic sie od produkcyjnych. Wymiary i wagi sq tylko
przybliZzone a ilustracje nie koniecznie pokazujq ciqgniki w standardowym stanie. Po doktadne
informacje na temat dowolnego ciqgnika prosimy zwroci¢ si¢ do dealera Ford New Holland.
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CISNIENIA PRZEDNICH KOL I DOPUSZCZALNE OBCIAZENIA (opony diagonalne)

Ponizsza tabela zawiera no$no$¢ OSI przy wskazanym ci$nieniu w kotach [1 bar = 10° Pa & 1 atm].

R > Cisnienie - (bar)
ozmiar
opony | Ply 18] 18] 26 ) 23] 281 281 38.] 33-] 36| 372 | 39
r(aP;\;; Wytrzymalosé na obciazenie NA OS (kg)

7.50 - 16 L 990 | 1130 | 1210 | 1320 | 1390 | 1490 | - 5 . " =
8 1 990 | 1130 ] 1210 | 1320 | 1390 | 1490 | 1550 | 1640 | 1690 | 1740 8
Y4 1R 6 | 1080 | 1230 | 1310 | 1430 | 1500 | 1620 = - - _ _
' 8 1080 | 1230 | 1310 | 1430 | 1500 | 1620 | 1670 | 1770 | 1860 | 1890 =
750-20] 6 | 1200 | 1460 | 1640 | 1750 | - = 3 L _ v _
6 | 1560 | 1800 | 1930 2 = g = 2 = = 5
100016 =——T17560 [ 1800 | 1930 | 2110 | 2220 | 2380 | - = " R
11.00-16] 8 1820 ] 2120 | 2280 | 2500 | 2640 | - = 5 = = =
1L - 15 6 |1460 | 1630 | 1730 = = = - = = = =
YL 16 8 ] 1400 | 1560 | 1670 | 1820 | 1950 | 2080 | 2210 = = = =
10 | 1400 | 1560 | 1670 | 1820 | 1950 | 2080 | 2210 | 2340 | 2460 = =

Tabela ta dotyczy ciagnikow poruszajacych sig z predkoscia do 30 km/h. Ciagnik mozna prowadzié¢
z predkosciami do 40 km/h, jesli obciazenie przedniej osi zmniejszy si¢ o 20% bez zmniejszania
ci$nienia w kotach. Powyzsza tabela stanowi jedynie orientacyjna wskazoéwke. Po doktadne
informacje dotyczace cis$nien i obciazen twoich konkretnych opon zwro¢ sig¢ do swojego
autoryzowanego dealera Ford New Holland.

WAZNE: Opony zalozone do ciggnikéw z opcjonalnym napedem na cztery kota zostaly starannie
dobrane do przektadni i osi. Wymieniajqc zuzyte lub uszkodzone opony, zawsze zaktadaj opony tej
samej marki, modelu i rozmiaru, co opony wymieniane. Zatozenie innej kombinacji opon moze
prowadzi¢ do nadmiernego zuzycia opon, straty dostepnej mocy lub powaznego uszkodzenia
sktadnikow napedu. Jesli masz waqtpliwosci, zwroc¢ sie do swojego dealera Ford New Holland. Dane
dotyczqce przednich kot ciqgnikow z napedem na cztery kota zamieszczono na nastepnych stronach.
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CISNIENIA TYLNCH KOL I DOPUSZCZALNE OBCIAZENIA oraz
PRZEDNICH KOL CIAGNIKOW Z NAPEDEM NA CZTERY KOLA (opony diagonalne)

Ponizsza tabela zawiera no$nos¢ OSI przy wskazanych ci§nieniach w kotach.

Cisnienia - (bar)

R:,’f,'(',‘,‘,‘;’ m':'if,g 0809|1011 |12|13] 14|15 ]e|n7 18|19 |20

(PR) Wytrzymalosé na obciazenie na OS - (kg.)
n2-24] 6 |1270]1360] 1450] 1530 1610 [ 1690 | 1770 [ 1840 [1920 [2010 [2000 | - | -
124-24 | 6 |1550] 1660 1760] 1890] 1990|2070 | 2150 [2230 [2320 | - | - | - | -
] 6 | 1805] 1940] 2060 | 2160 | 2270 | 2400 | 2500 [2600 [2680 | - | - | - | -
136 =24 T 1805 | 1940 | 2060 | 2160 2270 | 2400 [ 2500 | 2600 | 2680 [2780 [ 2890 | 3000 |3090
6 | 1930] 2070| 2200] 2310 | 2420 | 2600 | 2640 | 2800 [2860 | — | — | - | -
13.6 - 28 ™ 7930] 2070 | 2200 | 2310 | 2420 | 2600 | 2640 | 2800 | 2860 | 2965 | 3080 |3200 |3290
136-36 | 6 |2180] 2330] 2480 2610 2730 2880 | 2080|3120 [3230 | — | = | - | -
6 | 2240] 2400| 2550 | 2680 | 2810 2940 | 3060 [3200 3320 | - | - | - | -
136 =38 15040 2200 | 2550 | 2680 | 2810 | 2940 | 3060 | 3200 | 3320 | 3450 | 3565 | 3700 | 3820
6 |2240] 2370| 2500] 26302760 2880 [3020] - | - | - [ - [ - | -
14.9-24 74 2240 2370 2500 | 2630 | 2760 | 2880 | 3020 | 3130 | 3270 | 3400 [3520 | - | -
12028 | 8 | 2390] 2530 2670 2800 | 2940 | 3080 [ 3220 | 3350 [3490 | — | — | = | -
155-38 | 6 | 2600|2750 2900]3060]3220]3370]3530] = | = | = | = | = | -
160-24 | 6 |2600]|2780|296013130]32903450| - | = | - | - | - | = | -
169-28 | 8 | 2770] 2960] 3160] 3340 3510 3680 | 3850 [4020 [4180 | - | - | - | -
6 | 2920] 3090]3270] 3450[3630]3800] - | - | - | - | - | - | -
169-30 ™4™ 2920 3090 3270 | 3450 | 3630 3800 | 3970 [a150 [4320| - | - | - | -
6 | 3030] 3240|3460 3670(3850]4030] - | = | = | = | - | - | -
169 =34 =3 13030 3240 3460 | 3670 | 3850 | 4030 | 4210 | 4400 |4580 [4780 | — | - | -
169-38 | 6 |3210] 3410|3650] 3860[407014260] - | = | = | - | - | - | -
184-26 | 6 |3300]3530]3770]3980] = | - | - | =1 - | - | - | - | -
184-28 | 10 | 3285|3550 3955 | 41104255 [ 4540 | 4680 | 4950 | 5080 [5330 [5460 | — | -
520 |6 |50 3me0[a00f@a0] — | - [ - [ - - |- [ -] -
8 | 3520] 3760] 4010] 4240|4430 46304830 - | - | - | - | - | -
184-34 | 6 [3740|4d000]4260[4300] - | - | = [ - | - 0 <= | = |- [-
TR4_38 | 8 | 3950 4220|4500 | 4760 49805210(5430] = | = | = | - | - | -
23.1-34| 8 |4545]5705]6205|6450] - | - | = | - | = | -1 -1 - 1=

Aby unikna¢ petzania opon (ruchu na obrgczy), nie nalezy stosowac cisnien ponizej 14 psi [ok.

1 bara lub 1 atmosfery] z oponami diagonalnym przy pracach wymagajacych wysokich momentéw
obrotowych, np. orka z poglgbianiem [samodzielny poglgbiacz], orka itp. Podczas uzywania
zawieszonych narzedzi mozna zwigkszy¢ obciazenie tylnych kot o 20% bez zwigkszania ciSnienia
w oponach, gdy pracuje si¢ przy predkosciach ponizej 20 km/godz.

Powyzsza tabela stanowi jedynie orientacyjna wskazowke. Po doktadne informacje dotyczace cisnien i
obcigzen twoich konkretnych opon zwrd¢ si¢ do swojego autoryzowanego dealera Ford New Holland.
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CISNIENIA TYLNCH KOL 1 DOPUSZCZALNE OBCIAZENIA oraz
PRZEDNICH KOL CIAGNIKOW Z NAPEDEM NA CZTERY KOLA (opony radialne)

m8-127 e

Rys. 2. Typowe oznaczenia na bocznej Sciance

1. Dawne oznaczenie ply rating (PR)

2. Maksymalne cisnienie [1 psi # 0,069 atm lub bara]
3. Maksymalne obciazenie przy 25 mph (40 km/godz)
4. Wskaznik obcigzenia

5. Symbol predkosci

Wtasnosci opon radialnych obecnie oznacza sig
wskaznikiem obciazenia i symbolem predkosci
(Load Index i Speed Symbol), ktore zastepuja
Ply Rating powszechnie wystgpujacy na
oponach diagonalnych. Rys. 2 pokazuje typowe
oznaczenia na bocznej $ciance opon radialnych.

UWAGA: Wszystkie opony ciggnikow Forda
majq symbol predkosci ‘A8, zatem nadajq sie do
predkosci do 25 MPH (40 km/h).

Maksymalne obciazenie, jakie moze przyjac
opona zalezy od wskaznika obciazenia
podanego na bocznej Sciance. W ponizszej tabeli
podano obciazenia dla pojedynczych opon przy
predkosciach do 19 MPH (30 km/h). Prawa
kolumna (zacieniona) zawiera maksymalne
obciazenia przy predkosciach do 25 MPH (40
km/h).

Wskaz- Cisnienie - (bar)
og:."':q- 0.8 0.9 1.0 1.1 1.2 1.3 1.4 1.5 16 [ 16 |
zenia Obcigzalnosé na jedng OPONE - kg
107 680 725 770 815 860 910 955 1000
109 720 765 815 860 910 960 1005 1055
114 830 885 940 990 1050 1100 1155 1210
116 885 940 995 1055 1115 1170 1225 1280
119 965 1020 1090 1145 1210 1270 1335 1390
121 1020 1080 1150 1220 1285 1355 1420 1485
122 1045 1120 1185 1265 1330 1400 1465 1535
123 1070 1145 1220 1295 1365 1430 1515 1585
124 1105 1180 1260 1335 1410 1490 1565 1640
126 1170 1250 1335 1415 1495 1580 1660 1740
127 1200 1285 1370 1450 1535 1620 1710 1780
128 1230 1320 1410 1495 1580 1670 1755 1840
134 1445 1550 1655 1760 1855 1965 2065 2165
135 1510 1615 1720 1825 1920 2030 2130 2230
136 1550 1660 1765 1875 1875 2080 2185 2290
137 1605 1710 1820 1925 2035 2140 2245 2350
139 1715 1825 1935 2050 2155 2270 2380 2495
141 1820 1935 2055 2170 2290 2410 2520 2640
142 1875 1990 2115 2230 2355 2480 2595 2710 :
144 | 1980 | 2110 | 2240 | 2360 | 2490 | 2615 | 2745 | 2975 2800
146 | 2085 | 2225 | 2370 | 2510 | 2650 | 2790 | 2930 | 3070 | 3210 | 3000
153 2525 2700 2875 3045 3215 3390 3565 3755 3905 3650
155 | 2675 | 2865 | 3045 | 3225 | 3415 | 3505 | 3780 | 3960 | 4150 | 3875
157 2835 3035 3235 3430 3630 3825 4020 4260 4415 | 4125
159 3000 3210 3420 3635 3845 4060 4260 4475 4685 | A375
166 3695 3945 4190 4435 4685 4935 5180 5425 5675 5300

Powyzsza tabela stanowi jedynie orientacyjna —wskazowke. Po doktadne informacje dotyczace cisnien i
obciazen twoich konkretnych opon zwrd¢ sie do swojego autoryzowanego dealera Ford New Holland.

Cl1



TABLICE PREDKOSCI

Tabliczka podobna do pokazanej na Rys. 3 jest
przymocowana do prawego btotnika. Pokazuje
ona schemat przestawiania biegdw i przyblizone
terenowe predkosci dla wszystkich biegow (do
przodu i do tyhu) 1 dla trzech szybkosci silnika.

‘T‘@@
i

o .
B
™~
123
L2289
3'——“
P —
B e———
6:—--
R ———
H7. — e——
- e c——
8* | em— w—p——
MPH 4 ¢ 8 v 12 14 5 18 2

J58-198

Rys. 3. Tabliczka predkosci

1. Potozenia dzwigni zmiany biegdw
2. Rozmiar opony

3. Predkosci terenowe

4. Przedziatl szybkos$ci obrotow silnika

Pokazany przyktad odpowiada ciagnikowi o
nominalnej szybkosci silnika 2200 obrotow na
minutg i z tylnymi oponami 16.9 — 34.

Lewa strona tabliczki przedstawia polozenia
dzwigni zakresow (H = szybko, L = wolno, R =
wstecz) dzwigni biegdw, przy czym podwdjna
moc (Dual Power) oznaczona jest symbolami
zajaca (bezposredni naped) 1 zotwia (wolniejszy
ruch, ale z wigksza moca). Dalej ku prawej
znajduje si¢ wiele czarnych prostokatow
reprezentujacych predkosci ruchu na kazdym
biegu. Lewy brzeg kazdego prostokata
odpowiada szybkosci silnika 1500 obr/min, a
prawy — 2200 obr/min. Biata kropka wewnatrz
odpowiada szybkosci 1900 obr/min (przy tej
szybkosci dostaje si¢ standard szybkosci watka
przekaznikowego: 540 obr/min).

Przyklad 1: Aby znalez¢ predko$¢ przy
obrotach silnika 1900 na 4-tym biegu dolnego
zakresu (L) prze bezposrednim napgdzie,
odnajdz kropke na prostokacie 4-tego biegu w

zakresie L, symbol zajaca, 1 odczytaj na dolnym
skraju tabliczki predko$¢ w milach na godzing
(MPH) 5,3, lub 8,5 km/h na gérnym skraju
[KPH = kilometréw na godzing].

Przyklad 2: Aby znalez¢ predkos¢ przy
szybkosci silnika 2100 obr/min na 7-mym biegu
wyzszego zakresu (H), przy podwojonej mocy,
odnajdz prawy brzeg prostokata trzeciego biegu
w zakresie H z symbolem z6twia i odczytaj na
dole 10,8 MPH, lub u gory 17,3 km/h.

Tabela predkosci terenowych (drogowych)
Tablica na nast¢pnej stronie przedstawia
predkosci ruchu ciagnika w km/h. Dane te
obejmuja ciagniki wyposazone w biegi
podwojnej mocy (wiersze ze stowem ‘Power’) i
biegi ,,petzajace” (creeper, wiersze/zakresy
oznaczone litera ‘C’). Jezeli twoj ciagnik nie ma
tych mozliwosci, zignoruj te wiersze tabeli.

Predkosci jazdy w tabeli dotycza ciagnikéw z
oponami 16.9 — 34 na tylnych kotach. Jezeli w
twoim ciagniku te opony sa inne, pomndz kazda
predkos¢ w wydrukowane;j tabeli przez
nastepujace wspdlczynniki:

Rozmiar tylnej opony Wspolczynnik

13.6 - 36 0.960
13.6 -38 0.993
16.9-30 0.933
16.9-38 1.067
18.4 - 26 0.899
18.4-30 0.966
18.4-34 1.033
18.4-38 1.101
23.1-34 1.095
380/70 - 24 0.722
380/70 - 28 0.792
480/70 — 24 0.779
480/70 — 28 0.854
480/70 — 34 0.961
480/70 — 38 1.020
520/70 - 34 0.977
520/70 - 38 1.039

UWAGA: Dla twojej wygody prawa strona
tabeli zostata zostawiona pusta. MoZesz tam
wpisac predkosci przeliczone dla twoje opony,

jesli jest rozna od przyjetej.
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Predkosci terenowe (drogowe) w kilometrach na godzing (tylne opony: 16.9 — 34)
(Power = podwdjna moc | mniejsza predkos¢, Direct = normalna moc i predkos¢)

Df::a- Df:i':s- Podwéj- Kilometry na godzine Kilometry na godzing
x| ke na Szybkosé silnika (obr/min) Szybkosé silnika (obr/min)
biegu | resu | moc 1500 1900 2100 2200 | 1500 1900 2100 2200
1 C | Powery 027 0.34 0.37 0.39
1 C | Direct} 0.34 0.47 0.48 0.50
2 C | Power| 0.33 0.41 0.46 0.48
2 C | Direct} 042 0.54 0.59 0.62
3 C | Power] 058 0.73 0.81 0.85
3 C | Direct] 0.74 0.94 1.04 1.09
4 C | Power] 0.78 0.99 1.10 1.15
B C | Direct] 1.01 1.28 1.42 1.48
1 L | Power| 151 1.91 2.11 2.21
1 L | Direct] 194 2.45 2.72 2.84
2 L | Power| 1.88 2.38 2.64 2.76
2 L | Directj 242 3.07 3.39 3.55
3 L | Power| 331 4.19 4.63 4.85
3 L | Direct] 4.25 5.38 5.95 6.23
4 L | Power| 4.50 5.70 6.30 6.60
4 L | Direct] 5.78 7.32 8.10 8.48
1 H | Power] 5.39 6.83 7.55 7.91
1 H | Direct] 6.93 8.77 970 10.16
2 H | Power| 6.73 8.52 9.42 9.87
2 H | Direct] 865 109 12.11  12.69
3 H | Power| 11.81 1496 1663 17.32
3 H | Direct | 15.18 19.23 2125 22.27
4 H | Power] 1607 2036 2250 23.57
4 H | Direct | 20.67 26.18 2893 30.31
R C | Power| 038 0.48 0.53 0.56
R C | Direct] 0.49 0.62 0.68 0.72
R L | Power] 2.17 2.75 3.04 3.18
R L | Direct| 2.79 3.53 3.90 4.09
R H | Power] 7.75 9.81 1085  11.36
R H | Direct] 996 1262 1395 14.61
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SPIS TRESCI

Tabliczka znamionowa ciagnika

Wstep

Pomoc oferowana wtascicielowi
Srodki ostroznosci

Etykiety bezpieczenstwa

Gwarancja (po angielsku)

Serwisy gwarancyjne (po angielsku)
ROPS (rama bezpieczenstwa; opcja)
Uniwersalne symbole (oznaczenia)

A. URZADZENIA KONTROLNE,
NARZEDZIA 1 OBSLUGA

Siedzenie 1 pas bezpieczenstwa

Pulpit urzadzen

Mierniki

Indykatory i lampki ostrzegawcze

Reczne sterowanie i przetaczniki

Uruchamianie silnika

Grzatka chtodziwa (opcja)

Rozruch dodatkowym akumulatorem

Wylaczanie silnika

Re¢czny hamulec, r¢czny gaz 1 pedaty

Uktad kierowniczy

Przektadnie i dwie moce (opcja)

Naped na cztery kota (opcja)

Docieranie ciagnika

Kierowanie ciagnikiem

Watek przekaznikowy

Koto pasowe (opcja)

Trojpunktowy uktad zawieszenia

Zaczepianie sprzetu ciagnionego

System hydrauliczny

Zdalne sitowniki (cylindry)

Zawory de luxe (opcja)

Regulacja rozstawu i rozbieznosci
przednich kot (naped na dwa kota)

Jak wyzej dla napedu na cztery kota

Reczne ustawianie rozstawu tylnych
kot

Ustawianie rozstawu tylnych kot
silnikiem (opcja)

Podwojne i inne kota (opcje)

Balastowanie ciagnika

Pompowanie kot

Str.
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B13
B14
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B. SMAROWANIE | KONSER-
WACJA

Olej napedowy

Paliwo z oleju rzepakowego

Boczne ostony

Tabela smarowania i konserwacji

Serwis co 10 godzin lub codziennie

Serwis co 50 godzin

Serwis co 150 godzin

Serwis co 300 godzin

Serwis co 600 godzin

Serwis co 1200 godzin lub co 12
miesiecy

Serwis co 1200 godzin lub co 2 lata

Ogolne utrzymanie

Sktadowanie ciagnika

C. SPECYFIKACJE CIAGNIKA

Ogoblne wymiary

Waga

Silnik

System chtodzenia

Watek przekaznikowy (WOM)

Trojpunktowy uktad zawieszenia

System hydrauliczny

Zawory A.S.C. i zdalnego sterowania

Przektadnie

Wyposazenie elektryczne

Sterowanie hydrostatyczne

Hamulce

Pojemnosci (baku, silnika itp.)

Oleje i smary

Cisnienia przednich kot 1 dopusz-
czalne obcigzenia

Cisnienia i dopuszczalne obciazenia
tylnych kot i przednich u ciagni-
kéw z napedem na 4 kota (opony
diagonalne)

Jak wyzej, ale opony radialne

Tablice predkosci na poszczegdlnych
biegach
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NOTATKI

Czesci zamienne do ciggnikéw FORDa - podobno wszystkie modele — oferuje

Rolmax
27-400 Ostrowiec Sw.
ul. Stowackiego 29a
Swigtokrzyskie

www.rolmax.ostrowiec.pl

tel.:41 247 91 18, tel.:0 698388014, fax.:41 247 93 18

Na stronie http://www.iagro.pl/ford-fiat-czesci-zamienne-wszystkie-modele,at-13320.html

pisza oni:

Czegsci zamienne do ciagnikow FORD / FIAT wszystkie modele!

- Tarcze sprzegta / dociski

- Zestawy naprawcze silnika (ttok, tuleja, sworzen, pierscienie)

- Komplety uszczelek silnika

- Pompki sprzeglowe / hamulcowe
- Filtry

-iinne

Sprzedaz wysytkowa
Oryginatly 1 zamienniki!

tel: 698-388-014 lub 41 247 93 18
rolmax.ostrowiec@o2.pl
rolmax.walczyk@interia.pl

Dealerzy New Holland, woj.: Wielkopolskie, Opolskie i Dolnoslaskie
http://agriculture.newholland.com/poland/pl/Dealers/Pages/DealersLocator.aspx

AGRO-MIG sp.j.
ul. Polna 4a, 62-700 Turek
tel: 0048 63/2892810

ROLBUD — Michatl Michalak
Ociaz, ul. Ostrowska 59, 63-460 Nowe Skalmierzyce
tel: 0048 62/7419391

RAIFFEISEN AGRO-TECHNIKA Sp. z 0.0.;
Oddziat Srem

Zbrudzewo , ul. Sremska 7, 63-100 Srem

tel: 0048 61/2828881 - fax 0048 61/2830630

RAIFFEISEN AGRO-TECHNIKA Sp. z 0.0.;
0Oddziat Oborniki

ul. Mostowa 9a, 64-600 Oborniki

tel: 0048 61/2975878 - fax 0048 61/2975879

OSADKOWSKI S.A.; Oddzial Rawicz

ul. Kaminskiego 23, 63-900 Rawicz

tel: 0048 65/5462886 - fax 0048 65/5462887
olawa@osadkowski.com.pl

D2

OSADKOWSKI S.A.; Oddziat Lubrza
ul. Wolno$ci 94, 48-231 Lubrza

tel: 0048 77/5532222
olawa@osadkowski.com.pl

AGROHANDEL

ul. Jaworzynska 261, 59-220 Legnica

tel: 0048 76/8506113 - fax 0048 76/8506495
handlowy@agrohandel.com.pl

AGROHANDEL sp.j.; Oddzial Marcinowice
ul. Swidnicka 21, 58-124 Marcinowice

tel: 0048 74/8585104 - fax 0048 74/8585105
handlowy@agrohandel.com.pl

OSADKOWSKI SPOLKA AKCYJNA
ul. Zwierzyniecka 1b, 55-200 Otawa

tel: 0048 71/3133258 - 0048 71/3135407
olawa@osadkowski.com.pl


http://www.rolmax.ostrowiec.pl/
http://www.iagro.pl/ford-fiat-czesci-zamienne-wszystkie-modele,at-13320.html
mailto:rolmax.walczyk@interia.pl
http://agriculture.newholland.com/poland/pl/Dealers/Pages/DealersLocator.aspx

NOTATKI

Dealerzy New Holland (c.d.), woj.: Zachodniopomorskie i Lubuskie
http://agriculture.newholland.com/poland/pl/Dealers/Pages/DealersLocator.aspx

RAIFFEISEN AGRO-TECHNIKA Sp. z 0.0.;
Oddziat Szczecinek

ul. Harcerska 2, 78-400 Szczecinek

tel: 0048 94/3720214 - fax 0048 94/3731264

BHS GOLENIOW Klemens Janicki

ul. Zaktadowa 1, 72-100 Goleniéw

tel: 0048 91/4185166 - fax 0048 91/4185166
biuro@bhs-goleniow.pl

AGROKOM Sp. z o.0.

Klos 28c, 76-004 Sianow

tel: 0048 94/3185022 - fax 0048 94/3186082
agrokom@op.pl

D3

SMR ROLNIK Sp. z 0.0.

ul. Stargardzka 8, 74-200 Pyrzyce

tel: 0048 91/5700424 - fax 0048 91/5700640
smrrolnik@interia.pl

woj. Lubuskie

P.H.P.U. AGROVOL Sp. z 0.0.
ul. Kruszyna 11, 66-100 Sulechéw
tel: 0048 68/4555065

RAIFFEISEN AGRO-TECHNIKA Sp. z
0.0.; Oddziat Przytoczna

ul. Dworcowa 1, 66-340 Przytoczna

tel: 0048 95/7493675 - fax 0048 95/7493673


http://agriculture.newholland.com/poland/pl/Dealers/Pages/DealersLocator.aspx

